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1. uvoD

1.1. POVOD zA PROVEDBU URBANISTICKO-ARHITEKTONSKOG NATJECAJA

Grad Karlovac sklopio je 2019. godine sporazum s vlasnikom dijela ¢estica u obuhvatu
zone gradskog projekta na krizanju Prilaza Vedeslava Holjevca i Ulice Kralja Tomislava o
medusobnoj suradnji u pripremi uredenja lokacije. Navedeno zemljiSte nalazi se u obuhvatu
obvezne izrade Urbanistickog plana uredenja ,Nazorova“ odnosno obuhvatu obveze provedbe
urbanisticko-arhitektonskog natjecaja. Predmetna je lokacija zbog svojeg polozaja i moguée nove
gradnje koja ¢e bitno utjecati na sadrzaje, prometnu situaciju i sliku grada od posebnog interesa
za Grad Karlovac.

Krizanje Prilaza Veceslava Holjevca i Ulice Kralja Tomislava

Investitor na predmetnoj lokaciji ima namjeru izgraditi stambeno-poslovnu
gradevinu. Zahvat, kako je zamisljen od strane investitora, podrazumijeva i preparcelaciju
zemljista na nacin da se obuhvati i dio povrsina koje su danas u vlasnistvu Grada Karlovca.

Zbog vazinosti lokacije za Grad Karlovac odlu¢eno je pokrenuti proces pripreme
urbanisticko-arhitektonskog natjecaja koji ¢e biti podloga za izradu urbanistickog plana uredenja
na predmetnoj lokaciji, za projektiranje stambeno-poslovne zgrade te uredenje javnih povrsina i
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sadrZaja uZe zone obuhvata. Osim Cinjenice da je to obveza koja proizlazi iz prostorno-planske
dokumentacije, Grad Karlovac smatra da je procedura provedbe natjecaja te kasniji postupak
izrade urbanistickog plana uredenja i razrade prvonagradenih arhitektonsko-urbanistickih
rieSenja najdemokrati¢niji oblik odabira najboljeg rjeSenja koji ujedno jam¢i i najvisu razinu
participacije zainteresirane javnosti.

Navedena lokacija optereéena je cijelim nizom izazova koje je potrebno uzeti u obzir
prilikom osmisljavanja predmetnog zahvata. Radi se o prostoru u kojem je veci broj postojeéih
prometnih i funkcionalnih problema: nesredeni prometni tokovi, veliko prometno optereéenje,
nedostatak parkiraliSnih mjesta, vazne funkcionalne veze, komunalno i oblikovno nesreden
prostor. Lokacija je od iznimne vaznosti za dozivljaj slike grada i karakter povijesnih, simboli¢nih
i funkcionalnih osi i pravaca.

Stoga je stav Grada Karlovca da je za ovu lokaciju potrebno provesti urbanisti¢ko-
arhitektonski natjecaj kako bi se dobilo najbolje stru¢no rjeSenje kroz analizu moguénosti lokacije
u odnosu na Siri urbani kontekst. 1z tog razloga projektni zadatak proSiren je i na Siri kontaktni
prostor kojega je potrebno rijesiti u obliku anketnog natjecaja.

Natjecajem se predvidaju dvije razine rjesenja:

(1) anketna razina natjecaja kojom se treba predlozZiti urbanisti¢ko-prometno
rieSenje Sireg prostora obuhvata uz prijedlog rjeSenja kompleksnih prometnih izazova lokacije,
pjeSackog povezivanja prostora u jedinstvenu cjelinu, idejnog rjeSenja prometnih terminala i
prometa u mirovanju te programski ispitati moguénosti dovrSetka urbane strukture u Sirem
obuhvatu natjec¢aja. Nagradama vrednovani radovi u anketnom dijelu natjecaja bit ¢e osnova za
izradu urbanisti¢kih programskih smjernica koje ¢e se kao dugoro¢no i konaéno rjeSenje ugraditi
u buducu prostorno plansku dokumentaciju.
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(2) razina za realizaciju kojom se unutar uze zone obuhvata trazi:

1. jedinstveno idejno rjeSenje zone ,Nazorova“ koje ¢e rezultirati s dva ugovora
prema odabranom rjeSenju:

- idejno arhitektonsko rieSenje stambeno-poslovne zgrade ,Centar Nazorova“
(ukljucivo i rjeSenje prometa u mirovanju) s provjerom mogucénosti izgradnje
prema odredbama GUP-a,

- idejno rieSenje uredenja javnih povrsina i javne garaze,

2. idejno rjeSenje javne garaZe u Sarajevskoj i trga uz trZnicu (ugovarati ¢e se zasebno
od tocke 1.).

Jedinstveno idejno rjesenje navedeno u tocki 1. predstavlja i struénu podlogu za
izradu obveznog urbanistickog plana uredenja ,,Nazorova“.

1.2. RAZLOZI ZA PROVEDBU URBANISTICKO-ARHITEKTONSKOG NATJECAJA

Generalni urbanisti¢ki plan Grada Karlovca (Glasnik Grada Karlovca 14/07, 06/11,
08/14, 13/19, 15/19- prociséeni elaborat, dalje u tekstu: GUP) propisuje u ¢lanku 157. obvezu
izrade Urbanistickog plana uredenja ,Nazorova“. Nadalje, GUP navodi kako prostorno-planska
rieSenja treba temeljiti na posebnim stru¢nim podlogama ako je obveza njihove izrade utvrdena
GUP-om. Za navedeni prostor propisana je obveza izrade sljededih stru¢nih podloga:

- prometna, koja ¢e osim prostora obuhvata UPU-a obuhvatiti okolni sjeverni prostor
omeden Ulicom V. Maceka i Prilazom V. Holjevca (brza cesta)

- urbanisticko-arhitektonska — koja treba, s obzirom na vaznost same lokacije (krizanje
vaznih ulica, osobito najprometnije brze ceste), ponuditi vrstan i prepoznatljiv
identitet, a treba biti pribavljena provedbom urbanisti¢ko-arhitektonskog natjecaja iz
Clanka 159. Stavka 1. Alineje 1. To¢ke 10.

Clankom 159. GUP-a propisana je obveza provedbe urbanisti¢ko-arhitektonskog
natjecaja oznake 10 za rekonstrukciju i uredenje Trga na sjevernom uglu ulice kralja Tomislava i
prilaza V. Holjevca (brze ceste), Trga Josipa Broza te dvaju pjesackih pothodnika koji ih povezuju
(Clanak 159. stavak 1. alineja 1. toc¢ka 10.)

Stav je Grada Karlovca da je zbog znacaja lokacije planirani zahvat potrebno razmotriti
i Sirim anketnim sagledavanjem kontaktne zone. Na taj nadin omogudit ée se ispravno
dimenzioniranje programskog zadatka te provjeriti mogudéa rjeSenja na neka od pitanja koja se
odnose i na Siri obuhvat.
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2. OBUHVAT NATJECAJA

2.1. UZI OBUHVAT

UZa granica obuhvata natjecaja prikazana je na grafickom prilogu kao ,,Zona A“ unutar
koje je: zona za koju je GUP-om propisana obveza izrade urbanistickog plana uredenja
»Nazorova” i prostor danasnjih parkiraliSta uz trznicu i Zeljeznicko stajaliste , Karlovac centar”.

UzZi obuhvat obuhvaca prostor na krizanju Prilaza Veceslava Holjevca (tzv. ,brza
cesta”) i Ulice kralja Tomislava. Navedeno kriZzanje je jedno od najvaznijih prometnih kriZzanja u
gradu Karlovcu koje osim prometne uloge ima i snaznu simboli¢ku snagu jer se nalazi na mjestu
gdje se krizaju vazni povijesni i suvremeni prometni komunikacijski pravci kao i sadrzajno-
funkcionalne planirane gradske osi. Lokacija je od iznimnog znacaja za sliku grada kako u
lokalnom kontekstu tako i u smislu doZivljaja putnika u tranzitu.

UZa granica obuhvata natjecaja

Ispod kriZzanja izvedena su dva pjeSacka pothodnika — maniji, linearni pothodnik u
sjeverozapadnom dijelu obuhvata te veliki pothodnik s poslovnim prostorima i pjeSackim izlazima
na sve Cetiri strane krizanja. Dok se maniji (linearni) pothodnik rjede koristi, ve¢i pothodnik
omogucuje deniveliranu pjesacku vezu duz glavne planirane gradske osi Karlovca koja povezuje
povijesno srediste (,,Zvijezdu”) s prostorom Novog Centra. Navedeni potez je planiran u drugoj
polovici 20. stolje¢a i omoguduje savladavanje barijere vazne cestovne prometnice i Zeljeznicke
pruge. Na zapadnoj strani pothodnika nalazi se glavna gradska trZznica i poslovno-trgovacki
centar. Uz juzni izlaz iz pothodnika smjesteno je Zeljeznicko stajaliste ,Karlovac centar”, dok
istoCni izlaz omoguduje pristup do autobusnog kolodvora.
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Trg na krizanju Prilaza Veceslava Holjevca i Ulice kralja Tomislava uokviren je
zgradama izgradenima u drugoj polovici 20. stoljeéa, medutim sama ploha trga nikad nije
izvedena prema izvornom projektu zbog nerijeSenih imovinsko-pravnih odnosa. Na trgu se
donedavno nalazila izgradnja koja je slijedila gradevni pravac Nazorove ulice. Dio Cestica u
privatnom je vlasnistvu te investitor temeljem odredbi GUP-a na njima planira izgradnju
poslovno-stambenih sadrzaja.

U uZoj zoni obuhvata natjecajem ée trebati prostorno provjeriti moguéu izgradnju
poslovno-stambene zgrade ,Centar Nazorova“ uz detaljnije dimenzioniranje i prijedlog
oblikovanja zahvata.

%

.-'ﬁ";

Obuhvat natjecaja — uza zona obuhvata (A) te kontaktne zone (B1, B2)
crvenom linijom prikazana je granica obuhvata UPU-a ,,Nazorova“” prema GUP-u
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U zoni A natjecajem je potrebno:
e u sklopu jedinstvenog idejnog rjesSenje zone ,Nazorova“

- predloziti idejno arhitektonsko rjeSenje stambeno-poslovne gradevine
»,Centar Nazorova®“, ukljucivo i rjeSenje parkiraliSnih potreba u podzemnim
etaZzama, iskljucivo na istoj gradevnoj Cestici,

- rijesSiti slozenu prometnu situaciju s posebnim naglaskom na pjesacki i
biciklisticki promet te nedostatak javnih parkiraliSnih mjesta,

- dati prijedlog detaljnog uredenja javnih povrsina (trgovi i pjeSacki pothodnici)
te javne garaze ispod trga Nazorova,

- ulaze u garaiu stambeno-poslovne gradevine ,Centar Nazorova” i javnu
garazu ispod trga planirati u istoj tocki i s iste javne povrsine,

e predloziti idejno rjeSenje javne garaze ,Sarajevska” s posebnim naglaskom na
mogucnosti povezivanja s prometnim terminalima te trga uz trznicu,

e Predvidjeti moguénost spajanja svih podzemnih garaza unutar zone A s
(rekonstruiranim) pothodnikom te propitati potrebu za rekonstrukcijom i/ili
izvedbom novih pristupa pothodniku s obzirom na novopredloZene trgove i
garaze.

2.2, SIRI OBUHVAT (KONTAKTNE ZONE)

Zbog vazinosti lokacije Grad Karlovac je odlucio da se natje¢aj u anketnom obliku
provede i za Siru kontaktnu zonu (B1, B2).

Zona B1 obuhvacda prostor sjeverno od uZe granice obuhvata na kojem se nalazi
postojeci kompleks stambene izgradnje (Vladka Maceka 5, 7, 9, 11, 11a, 11b; Nazorova 16, 163,
16b, 18, 18a, 18b te 20, 20a i 20b). Za navedeni prostor GUP-om je odredena obveza izrade
prometne strucne podloge (,koja ¢e osim prostora obuhvata UPU-a obuhvatiti okolni sjeverni
prostor omeden Ulicom V. Maceka i Prilazom V. Holjevca”) te se manjim dijelom i nalazi u
obuhvatu UPU-a , Nazorova“. Danasnje prometno rjesenje navedenog sklopa je specificno te ga
je natjeCajem potrebno uzeti u obzir. Natjeajnim rjeSenjem se ne smije pogorsati ili onemoguditi
prometni pristup do navedenih zgrada. Dobrodosla su rjeSenja koja ée predloziti poboljSanje
postoje¢eg prometnog pristupa.

Kontaktna zona (Zona B)
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Zona B2 obuhvaca Sire kontaktno podrucje glavnog gradskog prometnog terminala
(autobusni kolodvor, Zeljeznicko stajaliSte , Karlovac centar”) te dio poslovno-trgovackih prostora
u zoni Novog Centra (zona trznice). Na ovom prostoru nalaze se gradska trZnica, poslovno-
trgovacki centar uz trznicu te trgovacki centar Kaufland. S juzne strane Trga hrvatskih branitelja
izgradena je zgrada Suda te restoran brze prehrane. Ovaj prostor bio je u sredistu glavnih
urbanistickih zamisli urbanog razvoja Karlovca u drugoj polovici 20. stoljeca.

Kontaktna zona (Zona B2)

Na navedenom prostoru potrebno je na anketnoj razini predloziti rjeSenje sljedecih
prostornih izazova:

- funkcionalno povezivanje javnih prostora duz glavne gradske osi
(savladavanje barijere prometne infrastrukture drzavnog znacaja), naglasak
dati na kvalitetnom rjesenju razli¢itih razina prometa (podzemno, u razini tla,
nadzemno) koji su karakteristi¢ni za ovu lokaciju,

- rjeSenje funkcionalnih i prometnih problema autobusnog kolodvora,

- rjeSenje primjerenog oblikovanja prostora ispod pruge u skladu s tehnickim
rieSenjem vijadukta i stajaliSta te prijedlog oblikovanja zidova za zastitu od
buke, dok je predmet tehni¢ke dokumentacije Zeljezni¢ke infrastrukture u
nadleznosti upravitelja Zeljezni¢ke infrastrukture,

- propitati moguénost prometne (pjesSacke) i funkcionalne veze Zeljeznickog
stajalista i autobusnog kolodvora ili objedinjenog transportnog kompleksa,

- idejno programsko-oblikovno rjesenje zgrade na krizanju Trga hrvatskih
branitelja i Ulice Ivana Mestrovi¢a (re-interpretacija izvornih zamisli
oblikovanja glavne karlovacke urbane osit).

1 Namjera stvaranja i reafirmacije gradske osi Lus¢i¢ — Novi centar — Zvijezda — Gaza — Korana je usmjeriti izgradnju grada na
nacin da se u gradu postigne nova urbanisticka prepoznatljivost koristeéi oblikovne moguénosti urbanistickoga poteza kao
snazne prostorne geste vidljive ne samo iz zraka ili na planu, nego koja se moze doZivjeti i iz pjeSacke vizure u gradu.

10
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Iskaz povrsina obuhvata:
UZi obuhvat —Zona A
Kontaktna zona — Zona B1
Kontaktna zona — Zona B2

Siri obuhvat ukupno (Zone B1 i B2)

UKUPNO:

32.944 m?
13.172 m?
80.574 m?
93.746 m?

126.690 m>

11
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3. ZNACAJ LOKACIJE U SIREM URBANOM KONTEKSTU

3.1. POLOZAJ LOKACIJE U SIREM URBANOM KONTEKSTU

Polozaj lokacije na glavnoj urbanoj osi Karlovca

Lokacija natjecaja nalazi se na sjecistu nekoliko vaznih gradskih prometnih i urbanih
osi:
- povijesne prometne komunikacije (Jozefinska cesta),
- glavne gradske osi (glavna ideja urbanog razvoja Karlovca u 20. stoljeéu) te

- glavne prometne transverzale (koju ¢ine Prilaz Veceslava Holjevca — tzv.
,brza cesta” - i paralelna Zeljeznicka pruga).

12
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Povijesna prometna os — Jozefinska cesta

Jozefina (Jozefinska cesta, Josipova cesta) povijesna je cesta koja je povezivala
Karlovac i luku Senj odnosno sjeverno hrvatsko primorje i sredisnju Hrvatsku. Njenom izgradnjom
rijeSena je glavna zapreka za razvoj trgovine jer su prethodno putovi do Senja bili neprohodni za
promet kolima. Nepostojanje uredenih cesta bila je smetnja i vojnoj komunikaciji te ée upravo
zapovjednistvo Vojne Krajine biti glavni inicijator buducega prometnoga povezivanja.

Potkraj 18. i u prvoj polovici 19. stolje¢a grad je dosegao svoje zlatno doba kao
trgovacko srediste izmedu kontinentalne i primorske Hrvatske i u to je doba bio najbogatiji grad
Hrvatske. Posljedicno je uz Zagreb bio i srediste nacionalnog i kulturnog pokreta u duhu
prosvjetiteljstva i romantizma poznatog kao Hrvatski narodni preporod.

Promjena politickih prilika Napoleonskim ratovima i ulaskom Karlovca u sustav
provincije llirije potaknula je gradnju onodobne najsuvremenije komunikacijske poveznice
Karlovca s lukama na obali Jadrana. Karolinska cesta (1727.), Jozefinska cesta (1776.) i Lujzijanska
cesta (1833.) tri su vazna prometna pravca koja su odredila Karlovac kao vazno prometno ¢voriste
Sto je uloga koju grad ima i danas.

Gradnju ceste od Karlovca do Senja potaknuo je car Josip Il. Habsburski, a gradila se
0d 1770.do 1779. godine. S duzinom od 100 kilometara, bila je najkraci spoj Karlovca s Jadranom.
Najvisi uspon ceste je na prijevoju Kapela odakle se preko Brinja i Vratnika spustala do Senja.
Jozefinom se i danas prometuje. Trasa ceste prolazila je danasnjom Nazorovom ulicom u
Karlovcu. Na pocetku ceste nalazi se povijesni miljokaz.

15,5137, 43:5219

Trasa Jozefinske ceste vidljiva na karti prve geodetske izmjere (1763-1787) (izvor: www.mapire.eu)
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Danas je trasa Jozefinske ceste presjeCena na samoj uzoj granici obuhvata natjecaja
(Zona A), bududi da je planski poslijeratni razvoj Karlovca prednost davao drugoj urbanoj osi —
onoj koja povezuje karlovacku Zvijezdu s prostorom Novog centra. Trasa povijesne ceste
dozivljava se u Nazorovoj ulici kao i u Sarajevskoj cesti (juzno od granice obuhvata).

Povijesna trasa Jozefinske ceste: Nazorova ulica te Sarajevska ulica (izvan obuhvata natjecaja)

Glavna gradska os

Glavna planerska ideja razvoja Karlovca u drugoj polovici 20. stoljeéa je gradska os
koja povezuje Zvijezdu s prostorom Novog centra i dalje prema Lusci¢u i Sumi Kozja¢a. Ova
prostorna os kontinuirano se razvija od 1950-ih godina, s prepoznatljivom realizacijom podrucja
Novi centar kao centralnog podrucja novih stambenih predjela izgradenih zapadno od brze ceste
i zeljeznicke pruge. U nastavku se daje kratki prikaz razvoja i planerskih promisljanja ideje
karlovacke glavne gradske osi?.

Pocetkom 20. stolje¢a i gubitka vojne funkcije grada, zapocela su urbanisticka
razmisljanja o Sirenju grada izvan uZeg kruga povijesne Zvijezde uz regulaciju neplanski nastalih
predgrada, te novopripojenih susjednih opcina, danas gradskih cetvrti. Osim pristupnih pravaca
gradu, koji su uglavnom korigirane trase povijesnih komunikacija, istice se pravac planskog
usmjeravanja razvoja grada, svojevrsna glavna “os” grada koja povezuje povijesnu jezgru s novim
dijelovima grada.

Direktiva regulaciona osnova grada Karlovca iz 1948. godine autora Vlade Antoli¢a i Aptulla
Halilibrahimova daje prve planske smjernice za razvoj grada nakon Drugog svjetskog rata. lako
nije konkretni plan, ona je bila temelj natjecaja i planova do donosenja generalnog urbanistickog
plana 1964. godine. Antoli¢eva regulacija po prvi puta konkretnije definira spoj stare jezgre i
novog dijela grada, jer ekstenzijom ulice (danasnja Ulica kralja Tomislava) iz stare jezgre spaja
srediSnji gradski trg s tada planiranim trgom ispred nove Zeljeznicke stanice (koja je planirana
blize gradskoj jezgri i realizirana tek 70-ak godina kasnije). Direktivna regulaciona osnova Grada

2 Glavni izvor za ovaj prikaz je ¢lanak ,Urbanisti¢ka os Karlovca: Zvijezda-Novi centar-Lus¢i¢. Sto uraditi s bivéom vojarnom?“

arhitekta Luke Krmpotica. Clanak je objavljen na mreZnoj stranici Aktiviraj Karlovac:
http://aktivirajkarlovac.net/2016/10/urbanisticka-os-karlovca-zvijezda-novi-centar-luscic-sto-s-bivsom-vojarnom/
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Karlovca (1948.) Generalni urbanisticki plan Karlovca (1964.) planiraju os koja spaja Zvijezdu s
prostorima za Sirenje grada jugozapadno od Zeljezni¢ke pruge.

KARLOVAC
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Direktivna regulaciona osnova Grada Karlovca (1948.)
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Generalni urbanisticki plan Karlovca (1964.)
Nakon izgradnje Zeljeznickog nadvoznjaka 1966. godine (Zeljeznicke nadvoznjake

projektirao je Krunoslav Tonkovic s velikim afinitetom za oblikovanjem prometne infrastrukture)
omogucéeno je Sirenje grada na slobodne prostore jugozapadno od pruge. Pocinje izgradnja
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Novog centra po urbanistickom planu karlovackih arhitekata Milana Bijeli¢a i Zelimira Zagara, koji
uz arhitekte karlovackog projektnog biroa AGI-46 i projektiraju najveéi dio zgrada.

Plan je temeljen na ideji osi koja povezuje staru jezgru s novim gradom uz koju se
vezu javni sadrzaji, a stambeni blokovi se nizu boéno od centralne osi prateci i povijesne
komunikacije koje imaju radijalne smjerove.

Maketa Novog centra (1964.)

Tijekom 1970-ih izvode se gradevine javne namjene duz glavne urbanisticke osi: nova
gradska trznica, zgrada suda, gradske knjiznice, galerije slika te povijesni arhiv. Novi natjecaj kojim
je trebalo ponuditi rjeSenje uredenja srediSnjeg poteza od pothodnika do ruba Novog centra
prema bivsoj vojarni Luséi¢ proveden je 1979. godine. Dodijeljene su dvije ravnopravne prve
nagrade, Urbanisti¢kom institutu, te Bijelicevom radu kojim se predvidao poslovni neboder kao
zakljuéak srediSnjeg poteza, spustanje dijela kolnog prometa i garaZiranje ispod razine pjesackog
partera.

Centralni prostor Novog centra do danas je ostao nedovrsen, uz sretnu okolnost sto
je prostor ¢uvan od izgradnje kao rezervat prostora za realizaciju adekvatnih objekata kada se za
to steknu uvjeti i moguénosti. Ostali dijelovi Novog centra pretezito stambene namjene izvedeni
su gotovo u potpunosti prema prvotnom planu ili izmjenama detalja plana.

U gore navedenom clanku o glavnoj gradskoj osi arhitekt Luka Krmpotié¢ navodi
sljedeée vaino obiljezje:

...iako je Novi centar u svojoj ideji i opsegu velik i hrabar poduhvat s obzirom na
tadasnju veli¢inu grada, jedna od kvaliteta plana je humano mjerilo, mjerilo prilagodeno pjesaku
koji u kratkom vremenu moZe doci do svih bitnih sadrZaja. Dok su drugi novi gradovi toga vremena
bili planirani kao gradovi automobilskog prometa, Novi Karlovac uz vizionarsku ideju nudi
urbanizam prilagoden pjesaku, koji kretanjem novim dijelom grada moZe doZivjeti sve elemente
grada. ...
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e i G 2 - 3 2 ,
Glavna gradska os koja povezuje povijesnu jezgru s prostorom Novog centra vidljiva na zra¢hom snimku Karlovca

2 2019. godine za lokaciju Lus¢ic¢
koja se nalazi na kraju glavne gradske osi
proveden je medunarodni urbanisticko-
arhitektonski natjecaj Europanl5. Prvu
nagradu dobio je rad The Amazing Forest
Phenomenon autorica Hane Dasi¢, Ive Erié,
Jane Horvat i Rie Tursan te KreSimira
Renica iz Zagreba. Rad promislja zavrSetak
glave gradske osi na lokaciji LusSci¢ uz
reafirmaciju ideje tipologije stambenih
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Natjecajni rad za lokaciju Lusci¢ (Europan 15, 2019.)
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Glavna prometna transverzala

lako nema karakter koji bi bio usporediv s planiranom gradskom osi, glavna prometna
transverzala Karlovca $to ju Cine Zeljeznicka pruga i Prilaz Veéeslava Holjevca (tzv. ,brza cesta®)
takoder odreduje lokaciju na kojoj se provodi natjecaj kako po pitanju prometne barijere tako i
po pitanju dozivljaja prostora.

Zeljeznitka pruga Zagreb — Karlovac otvorena je 1865. godine. Kolodvorska zgrada
sagradena je daleko od povijesne jezgre grada, sjeverno od rijeke Kupe. Pruga Karlovac — Rijeka
pustena je u promet 1873. godine ¢ime je jugozapadno od gradske jezgre nastala prometna
barijera koja je sprjecavala Sirenje grada. lzgradnjom nadvoZnjaka pruge 1966. godine
omoguceno je Sirenje grada na prostor Novog centra.

Paralelno sa Zeljeznickom prugom sagradena je 1970ih godina tzv. ,brza cesta“ kroz
Karlovac koja je do izgradnje autocestovnog prometnog pravca prema Bosiljevu (i dalje prema
Rijeci odnosno Splitu) bila glavna tranzitna prometnica iz smjera srediSnje Hrvatske prema
Primorju i Dalmaciji.

Danas je Zeljeznicka pruga kroz Karlovac dio koridora RH2 (Mediteranski koridor —
bivsi ogranak V.b. paneuropskoga koridora) i razvrstana je kao pruga M202 Zagreb Glavni
kolodvor — Karlovac — Rijeka. Magistralna Zeljezni¢ka pruga koja prolazi kroz gusto izgradeno
gradsko podrucje i opterecena je gustim tranzitnim prometom ima negativan utjecaj na Zivot u
gradskim podrucjima kroz koja prolazi (buka te stvaranje prostorne prepreke koja onemogucava
popre¢ne prometne veze). Unato¢ Cinjenici da Grad Karlovac u svojim planovima planira
Zeljezni¢ku obilaznicu, drzavna tvrtka za Zeljeznicku infrastrukturu trenutno planira dogradnju
drugog kolosijeka na postojecoj trasi pruge koja se planira na vijaduktu da bi se omogucile
poprecne veze, dok se zbog smanjenja emisije buke planira izgradnja bukobrana.

2013. godine sagradeno je stajaliste ,Karlovac centar” ¢ime je realizirana planska
ideja da se na krizanju dvije velike gradske osi sagradi glavni gradski prometni terminal. (Na ovoj
lokaciji vec je ranije sagraden autobusni kolodvor.)

Prilaz Veceslava Holjevca dio je drzavne ceste DC1 (Gornji Macelj (A2) — Krapina —
Ivanec Bistranski (A2) — Zagreb (Al) — Karlovac — Gracac — Knin — Sinj — Split (D8)) i pod
upravljanjem je Hrvatskih cesta.

Glavna prometna transverzala kroz grad vazna je za sliku i doZivljaj grada (putnici u
tranzitu) te i to treba uzeti u obzir kod planiranja izgradnje na lokaciji natjecaja.
r— 5 = T

Glavna prometna transverzala
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3.2. GENEZA | ANALIZA UZE LOKACIJE OBUHVATA NATJECAJIA

Prostor trga formiran na kriZzanju Nazorove, Ulice kralja Tomislava i prilaza Veéeslava
Holjevca definiran je preklapanjem povijesne trase Jozefinske ceste, odnosno Senjske ceste (i
izgradnje duz istih), koja se nakon usvajanja nove urbane (DPU Novi centar) dijeli na Nazorovu,
Sarajevsku i Senjsku ulicu. Nova urbana matrica je rezultat promisljanja razvoja Novog centra i
povezivanja novog dijela grada s povijesnom jezgrom. U drugoj polovici 1960-ih oblikovan je
perimetar novog trga, a ideja je bila da se na ovom mjestu stvori veéi gradski trg pravokutnog
oblika s deniveliranim pjeSackim prolazom ispod brze ceste. (Tijekom 1970-ih realizirani su i
pjesacki pothodnici).

Oblikovanje trga nije realizirano u cijelosti zbog postojeée izgradnje i vlasnickih
odnosa te su na trgu sve do 2013. stajale stambene zgrade duz nekadasnje trase Nazorove ulice.
Nekadasnja parcelacija duz Nazorove ulice prisutna je i danas, a vlasnicki odnosi sprjecavaju
realizaciju nekada planirane vece pjeSacke plohe te rezultiraju novim zahtjevima za gradnjom na
ovoj lokaciji.

Lokacija na zrachom snimku iz 1968. godine (izvor: Geoportal DGU)
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Povijesna razglednica

U nastavku je dan tekst o genezi trga3:

»Pravac danasnje Ulice kralja Tomislava, odnosno produZetak ulice iz gradske jezgre
prema nekadasnjim poljima, prepoznat je kao pravac razvoja i buduce izgradnje grada od prvih
planova s pocetka 20st., Sto je po prvi puta detaljnije definirano Direktivnom urbanistickom
osnovom iz 1947. godine (planeri Vlado Antoli¢, Aptulla Halilibrahimov). Regulatornom osnovom,
kao skicom i podlogom za kasnije detaljnije planove, prostor u spomenutoj Nazorovoj ulici
planiran je kao reprezentativni trg na spoju starog i novog dijela grada, sa Zeljeznickom stanicom
koja je realizirana tek 60ak godina kasnije.

Na temelju ove regulacije, tilekom 1950ih godina provedeno je nekoliko urbanistickih
natjecaja i izraden urbanisticki plan zone duz Domobranske ulice i Ulice Rakovac (1954/6), koji je
zahvatio i lokaciju u Nazorovoj ulici (planeri Miroslav Kollenz, Aptulla Halilibrahimov, RuZa Paulic).

Na kraju Nazorove ulice predviden je reprezentativni trg, s putnickom Zeljeznickom
stanicom i reprezentativnim objektima: (...) kod razrade moralo (se) voditi racuna ne samo u
uklapanju ¢itavog kompleksa u organizam grada, nego da se i postojece stanje obuhvati u cjelinu
planiranom izgradnjom. To se nastojalo postici zavrsavanjem postojecih blokova, varirajuci visinu
izgradnje te se stvaranjem trga u produZetku danasnje Marinkovi¢eve ulice (Ulica kralja
Tomislava) dobio prelaz k novoj izgradniji, (...).

Uz glavni prometni trg, paralelno s prugom, predvidena je glavna gradska
prometnica, koja ima povezati poslovne zone grada na dvjema obalama Kupe, a da taj promet ne
ulazi u stari, historijski dio grada (Arhitektura broj 5-6, 1955). Iz navedenog opisa zahvata vidi se
velika briga i razumijevanje prostora u kojem se intervenira novom izgradnjom. Iz priloZenih

3 Tekst je dio Primjedbe na lIl. Izmjene i dopune GUPGK Luke Krmpoti¢a, mag.ing.arch.
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nacrta i fotografija makete plana, uocljivo je kako je Nazorova planirana kao pjesacka ulica,
svojevrsni nastavak promenada uz Sanceve u novi dio grada.

Navedena lokacija je i u narednom razdoblju bila predmet urbanistickih i
arhitektonskih razrada, te tako GNO Karlovac angaZira arhitekta Radovana Niksi¢a koji s
karlovackim poduze¢em Temelj (kasnije PB Karlovac — AGI46) razraduje kvalitetan projekt
Cetverokatne stambene zgrade na uglu Nazorove i danasnje Ulice kralja Tomislava. Uslijed
promjena investitora, potreba i urbanistickih koncepcija, realizira se projekt arhitekta Milana
Bijeli¢a, koji je predvidio produZetak danasnje Ulice kralja Tomislava na podrucje Novog centra
(do tada vazedi plan iz 1954/6 predvidio je kraj ulice ispred Zeljeznicke stanice), i novi stambeno-
poslovni kompleks s neboderom kao markerom ili reperom u prostoru na spoju dva dijela grada,
te time odredio koncepciju planiranja danasnjeg Novog centra: InZenjeri Bijeli¢ i Zagar su nedavno
zavrsili izradu idejnog projekta novog dijela Karlovca, koji ¢e se prostirati na povrsinama, gdje se
danas nalaze livade i vrtovi, kraj Gradskog stadiona. Prema zamisli projektanata ovdje ce se
locirati i buduéi administrativni i trgovacki centar Karlovca. O tom planu ée se uskoro raspravljati
na sjednici Narodnog odbora opcine. Novi gradski centar, gdje ce se susresti gotovo sve gradske i
medugradske komunikacije, sastojat ¢e se od velikog trga, poput zagrebackog Zrinjevca, dugoga
600 i Sirokog 120 metara. Jedan dio trga ce se koristiti za saobracaj, a drugi kao — Setaliste.
Sjeverna strana velikog trga nalazit ¢e se kod danasnjeg nebodera. Dalje prema jugu prostirat ce
se ispod Zeljeznicke pruge, koja ce se kao nadvozZnjak podignuti na stupove, u duljini od oko 150
metara. JuZnu stranu trga zatvorit ¢e drugi neboder, koji ¢e se uzdizati u visinu od 16 katova
(Karlovacki tjednik, 1960).

Plan iz 1954-6 (izvor: Karlovacki proizvod za 5 kontinenata)

Navedeni opis po prvi puta uvodi temu vertikala, nebodera, koje odreduju i definiraju
odredeni prostor, dajuc¢i mu odredena znacenja i markaciju podrucja. Generalni urbanisticki plan
iz 1960/6. godine (planer Fedor Wenzler) i Detaljni plan Novog centra (planeri Milan Bijelic,
Zelimir Zagar) iz iste godine jasno provode ovu koncepciju, uvodedi ideju urbanisti¢ke osi koja veze
sve dijelove grada u jednu cjelinu: na sebe veZe javne gradske sadrZaje, perivojima spaja Sumu
Kozjacu s perivojima duz Sanceva, a vertikalama nebodera duz osi daje i visinski naglasak.

Osim vertikala duZ ove osi, znacajna je vizura koja se otvara u osi Senjske ulice pri
spustanju sa Svarée, gdje se perspektivno nizu vertikale ,,crvenog“i, zelenog” nebodera, nebodera
u Nazorovoj, nebodera FINA-e i nebodera u Sebeti¢evoj (pored nabrojanih realiziranih nebodera
duZ ove osi planirani su bili neboderi s juZne i sjeverne strane zgrade Suda). Ovi neboderi nalaze
se uz pravac nekadasnje Jozefinske ceste. Prilikom trasiranja i izvedbe brze ceste izvedena su dva
pjesacka pothodnika, te je za pristup sjeverozapadnom ulazu pothodnicima projektirano rjesenje
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upustenoga trga s fontanom, oplocenim i zelenim povrsinama, te uz rub trga parkiraliSnim
mjestima (1974., autori Tomislav Lasic i Branko Vedrina). RjeSenje je djelomicno izvedeno, osim u
dijelu na kojem su sve donedavno postojali objekti predvideni za uklanjanje.

Usporedni zracni snimak 2011. i 2014. godine (izvor: Geoportal DGU)
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¥ 2 B EONRNE
Izvorni projekt uredenja trga iz 1974. godina, preklopljen na suvremeni ortofoto snimak
autori uredenja trga: Tomislav Lasi¢, Branko Vedrina. Autori pothodnika: Zvonko Loncarevi¢ (Hidroelektra), Ivan Maradin i Milan
Bijeli¢ (Urbanis)
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4. PROBLEMSKA ANALIZA LOKACUE

4.1. TRG NA KRIZANJU ULICE KRAUA TOMISLAVA | PRILAZA VECESLAVA HOLUJEVCA

Prostor trga formiran na krizanju Nazorove, Ulice kralja Tomislava i prilaza Veceslava
Holjevca definiran je preklapanjem povijesne trase Nazorove ulice (i izgradnje duz iste) te nove
urbane matrice koja je rezultat promisljanja razvoja Novog centra i povezivanja novog dijela
grada s povijesnom jezgrom.

Fotografija iz zraka uzeg podrucja obuhvata (snimak dronom: Geosfera d.o.0.)

Trg je danas podijeljen na dva dijela: pjeSa¢ku plohu uz Ulicu kralja Tomislava koja
uglavnom sluzi kao prilaz pjeSackim pothodnicima te prostor €estica u privatnom vlasnistvu koji
je neizgraden i ograden. PjeSacka ploha je denivelirana u odnosu na okolne prometnice. Pristup
za osobe s invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti nije rijeSen. PoploCenje plohe je
betonsko i dotrajalo. Urbana oprema je neadekvatna.
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Na dijelu prostora neposredno uz stambeni toranj na sjevernoj strani trga bila je
uredena ugostiteljska terasa, koja se vise ne koristi. Terasa je od prometnice odvojena niskom
Zivicom.

T

Al L
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4.2. OSTALE PJESACKE POVRSINE

V4 4

Terase na prostoru trznice

Uza sve su prometnice u zoni obuhvata uredeni nogostupi. lzuzetak ¢ini dio uz prilaz
Veceslava Holjevca (brza cesta) gdje na zapadnoj strani sjeverno od kruznog pothodnika nije
izveden plocnik. Kontinuitet pjeSacke staze prekinut je i na potezu uz autobusni kolodvor gdje
pjesaci moraju prolaziti preko kolodvorskih perona ili drugih prometnih povrsina kolodvora.

U jugozapadnom dijelu obuhvata uz trznicu i trgovacki centar izvedene su plohe koje
su rezervirane samo za pjeSacki promet. U dijelu povrSina uz trznicu uredene su ugostiteljske
terase koje u vrijeme rada trZnice imaju dosta korisnika, unato¢ potpuno neprikladnom
oblikovanju prostora (smjeStene su uz sam rub parkiralista).

4.3. PJESACKI POTHODNICI

Unutar obuhvata natjeCaja nalaze se dva pjesacka pothodnika. Vedéi (,kruzni“)
pjeSacki pothodnik zajedno s ulaznim deniveliranim trgom jedno je od najvaznijih sjecista
pjesackog prometa u Karlovcu i ima Cetiri ulaza/izlaza koji usmjeravaju pjeSake prema razlicitim
sadrzajima i dijelovima grada. U podzemnoj etaZi nalaze se poslovni prostori.

Pothodnik danas funkcionira u sloZzenim vlasni¢kim odnosima: njime upravlja Grad
Karlovac, a sagraden je na zemljistu koje se ve¢im dijelom nalazi na k.¢. 4292 k.o. Karlovac (koja
je uvlasnistvu Hrvatskih cesta). Sjeverni i istocniizlaz iz pothodnika sagradeni su na zemljistu koje
je u vlasnistvu Grada Karlovca, dok su juzni i zapadni izlaz realizirani na k.c¢. 4190/5 k.o. Karlovac
koja je u vlasnistvu Hrvatskih Zeljeznica.

Pothodnik je danas u loSem stanju, a dio poslovnih prostora se ne koristi. Pristup
pothodniku omoguéen je samo stubiStima. Ne postoji mogucénost pristupa za osobe smanjene
pokretljivosti. U pripremi je gradevinska sanacija pothodnika (u postoje¢im gabaritima).
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Preklop geodetske i arhitektonske snimke pothodnika (izvor: Geoexpert projekt d.o.o., 2014.; geodétski snimak: Damir Movre,
dipl.ing., arhitektonski snimak: Zdenka Bujan, dipl.ing.)

Danasnje stanje ulaza u pothodnik i trgovackih prostora u podzemnoj etazi
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Drugi pjesacki (mali) pothodnik, linearni, povezuje denivelirani trg s prostorom
trznice. Zbog loSeg pristupa i neodrzavanja rijetko je koristen. Pristup osobama s invaliditetom i
smanjene pokretljivosti nije rijeSen.

»Mali“ pothodnik proizasao je iz planirane pjesacke ulice prema DPU Novi centar koja
je trebala povezivati trg u Nazorovoj, pa prostore uz trznicu sve do centralnog prostora Novog
centra.

Linearni pothodnik: ulaz i danasnje stanje

4.4. CESTOVNI PROMET

Krizanje Prilaza Veceslava Holjevca, Ulice kralja Tomislava i Trga hrvatskih branitelja
jedno je od prometno najopterecenijih krizanja u gradu Karlovcu. Prilaz Veceslava Holjevca glavna
je prometna arterija Karlovca (,brza cesta“), razvrstana kao drZavna cesta (D1/D3) i pod
upravljanjem je Hrvatskih cesta. Ulica kralja Tomislava glavna je prilazna prometnica prema
gradskom sredistu (Zvijezda, Korzo), dok se preko Trga hrvatskih branitelja pristupa podrucju
Novog centra i Jamadola.

Sjeverno od granice obuhvata (odnosno ,zone B1“) nalazi se ulica Vladka Maceka koja
podvozZnjakom prolazi ispod ,brze ceste”. Zbog denivelacije ceste nije mogué pristup u zonu
obuhvata natjecaja (zona B1).

Promet je u Nazorovoj ulici organiziran jednosmjerno (prema jugu).

4.5, BICIKLISTICKI PROMET

Biciklisticke staze unutar kontaktne zone nalaze se unutar profila sljedecih ulica:

- duzZ istoCne strane brze ceste (D1) sjeverno od kruznog pothodnika, a duz
zapadne strane juzno od kruznog pothodnika,

- duZ Trga hrvatskih branitelja
- duZ obje strane Ulice T. Ujevica,
- duzZ obje strane Ulice I. Mestrovica,

- duZ obje strane Sarajevske ulice.
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Vecina biciklistickih staza nalazi se u sklopu pjesackih nogostupa. U zoni kriZzanja Prilaz
V. Holjevca — Trg hrvatskih branitelja — Ulica kralja Tomislava, na mjestu gdje se pjeSacki promet
vodi denivelirano (pothodnicima) prijelaz biciklistickih staza organiziran je u razini motoriziranog
prometa.

Na prometnici Trg hrvatskih branitelja nalaze se dva pjesacko/biciklisticka prijelaza.
Biciklisticka staza nije prihvatljiva na nacin na koji je izvedena posto se na povrsini jednosmjerne
biciklisticke staze odvija dvosmjeran biciklisti¢ki promet.

U blizini autobusnog kolodvora ne postoje biciklisticke staze c¢ime se prekida
kontinuitet biciklistiCke staze Prilazom Veceslava Holjevca od kriZzanja s Ulicom kralja Tomislava
do krizanja s Ulicom Tadije Smiciklasa. Navedeni nedostatak biciklisticke staze rezultira duzim
vremenom putovanja biciklista, a i dovodi do nepotrebnih manevara i kolizije s motoriziranim
prometom, a samim time i smanjenja sigurnosti odvijanja prometa.

Parkiranje bicikala djelomi¢no je rijeSeno uz zgrade trznice i trgovackog centra u Sirem
obuhvatu te uz Zeljeznicko stajaliste.

Uz Zeljeznicko stajaliste Karlovac-Centar nalazi se stanica gradskih bicikla (Nextbike
stanica).

Nedostaju mjesta za parkiranje bicikla u zoni autobusnog kolodvora.

Biciklisticka staza iscrtana na dijelu plo¢nika u Nazorovoj ulici; prelazak preko Prilaza V. Holjevca

4.6. JAVNI GRADSKI | PRIGRADSKI PRIJEVOZ

Uslugu javnog gradskog i prigradskog prijevoza na podrucju Grada Karlovca pruza
koncesionar Autotransport Karlovac. Podruéje Grada Karlovca karakterizira veliko prigradsko
podrucje te je autobusni prijevoz organiziran kao mreza uglavnom prigradskih linija koje prolaze
kroz uze gradsko srediste. Glavni terminali prigradskih linija su Korzo i stajaliSte Trznica (na Trgu
hrvatskih branitelja, unutar Sireg obuhvata natjecaja). Dio udaljenijih linija polazi s autobusnog
kolodvora.

StajaliSte TrZnica, kojim prolazi vecina gradskih i prigradskih autobusnih linija ima
izvedena ugibalista za zaustavljanje viSe autobusa. Problem predstavljaju vozaci osobnih
automobila koji navedena ugibalista koriste za zaustavljanje te taxi vozila za ¢ekanje putnika.

Postojece autobusno ugibaliste uz trZnicu i nasuprot nje (za drugi smjer prometa)
potrebno je preprojektirati u autobusno ugibaliste za smjestaj jednog autobusa, a ostatak
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prometne povrsine oformiti kao TAXI stajaliSta bududi da je zadnjih nekoliko godina smanjena
potraZznja za koriStenjem autobusnog prometa, a poveéava se koristenje TAXI vozila.

4.7. ZELIEZNIEKI PROMET

Podrucjem obuhvata, paralelno s drzavhom cestom prolazi i Zeljeznicka pruga za
medunarodni promet M202 Zagreb Glavni kolodvor — Karlovac — Rijeka. Pruga je izgradena na
nasipu, a u zoni krizanja s Ulicom kralja Tomislava / Trgom hrvatskih branitelja izvedena je na
stupovima Sto omogucuje nesmetan prolaz drugih oblika prometa ispod Zeljezni¢kog
nadvoznjaka. Pruga je jednokolosijecna. U tijeku je projektiranje rekonstrukcije pruge koja
ukljucuje izgradnju drugog kolosijeka i podizanje pruge na vijadukt u sredistu grada.

lzazov predstavlja prolazak velikog broja teretnih vlakova kroz gusto izgradeno
urbano podrucje. Iz tog razloga na vijadukte se planiraju postaviti barijere protiv buke.

U obuhvatu plana nalazi se Zeljezni¢ko stajaliSte ,Karlovac centar” na kojem se
zaustavljaju regionalni vlakovi. Na ovom stajalistu zabiljeZzen je veci broj putnika nego na
Zeljeznickom kolodvoru Karlovac. Razlozi za to su Cinjenica da se stajaliste ,Karlovac centar”
nalazi blize srediSnjim gradskim sadrzajima i u neposrednoj je blizini autobusnog kolodvora. Uz
stajaliste je uredeno javno parkiraliste te ga dio putnika koristi i u sustavu ,,park&ride”. Blizina
autobusnog stajaliSta TrZznica omoguduje dobru povezanost s mrezom autobusnog prijevoza. (Za
usporedbu, Kolodvor Karlovac nije povezan javnim autobusnim prijevozom.)

—

Zeljeznicko stajaliste ,Karlovac centar”

4.8. AUTOBUSNI KOLODVOR

Autobusni kolodvor nalazi se u kontaktnoj zoni obuhvata, uz Prilaz Vedeslava
Holjevca. Kolodvor raspolaZze s 35 perona, od kojih je 18 za medugradske linije, a 17 za prigradske-
lokalne linije. Nakon izgradnje autoceste Al vecina meduZupanijskih autobusnih linija premai iz
smjera Jadrana ne prometuje kroz Karlovac te se ne zaustavlja na autobusnom kolodvoru. Ovo je
dovelo do smanjene iskoristenosti postojecih kapaciteta autobusnog kolodvora.

Izazov predstavlja specifican poloZaj kolodvora unutar cestovne mreze grada, koji
autobusima $to dolaze na ovaj kolodvor diktira jednosmjeran promet (iz smjera juga). To znaci
da dolasci na autobusni kolodvor iz smjera Zagreba (odnosno sjevera) podrazumijevaju kruzenje
u zoni kolodvora sto autoprijevoznicima zaustavljanje Cini neprakti¢nim (potrebno je ,,dvostruko
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kruZenje” u slucaju linije koja prometuje od sjevera prema jugu). Ovakvom prometnom
organizacijom dodatno se nepotrebno prometno opterecuju okolne ulice.

Veliki problem predstavlja nedostatak parkiranja u zoni autobusnog kolodvora, te
nemogucénost pristupa automobilom (Sto dovodi do nepropisnog zaustavljanja automobila na
prometnim povrSinama kolodvora koji bi trebali biti rezervirani samo za autobuse) kao i
nedostatan broj parkirnih mjesta za TAXI stajaliste.

Dodatni izazov predstavlja ¢injenica da ne postoji kontinuitet pjeSackih i biciklistic¢kih
prometnih tokova duz Prilaza Vecdeslava Holjevca u zoni autobusnog kolodvora. Pjesaci i biciklisti,
Zele li samo prodi sjeveroistonom stranom Prilaza Veceslava Holjevca, prolaze preko autobusnih
perona ili preko prometnih povrsina kolodvora.

Autobusni kolodvor Karlovac

Parkiralista u zoni trznice i pored Zeljeznic¢kog stajalista ,Karlovac centar”

Unutar obuhvata natjecaja nalaze se dva parkiralista:

- na Trgu hrvatskih branitelja kod trznice (71 parkiraliSno mjesto od toga 1
mjesto za vozilo osobe s invaliditetom i 2 parkiraliSna mjesta za dostavna
vozila) — prevideno je ukidanje ovog parkiralista

- uSarajevskoj ulici pored Zeljezni¢kog stajalista , Karlovac centar” (86 parkirnih
mjesta, od toga 2 parkiraliSna mjesta za vozila osoba s invaliditetom) — na
mjestu ovog parkiralista predvidena je izgradnja viseetaZne garaZze— koja bi
barem na jednoj etaZi trebala biti povezana s pothodnikom.
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Uli€na, izvan uli¢na i dvoriSna parkiraliSna mjesta u Ulici V. Nazora kao i uli¢na
parkiraliSna mjesta u Ulici kralja Tomislava tijekom radnog vremena i radnih dana imaju visoki
koeficijent popunjenosti parkiraliSnih mjesta (prosjek iznad 90% zauzetosti).

U zoni obuhvata natjecaja poseban problem u vidu prometa u mirovanju predstavlja
autobusni kolodvor koji nema rijeSeno pitanje parkiraliSnih mjesta za djelatnike i korisnike
autobusnog kolodvora. 1z navedenog proizlazi povecanje potraznje za parkiraliSnim mjestima u
okolnim ulicama te nelegalno zaustavljanje i parkiranje na prometnim povrsinama kolodvora.

4.10. PROMETNO RIESENJE KONTAKTNE ZONE (ZONA B1)

Kontaktna natjecajna zona ,,B1“ obuhvada prostor sjeverno od uze granice obuhvata
na kojem se nalazi postojeci kompleks stambene izgradnje na adresama Vladka Maceka 5, 7, 9,
11, 113, 11b te Nazorova 16, 16a, 16b, 18, 18a, 18b te 20, 20a i 20b.

Za navedeni prostor GUP-om je odredena obveza izrade prometne strucne podloge
te se manjim dijelom nalazi unutar UPU-a ,Nazorova“.

Danasnje prometno rjeSenje navedenog sklopa je specificno te ga je natjecajem
potrebno uzeti u obzir. U blok zgrada pristupa se kroz prolaz izveden u Nazorovoj ulici, a promet
je unutar sklopa zgrada organiziran kroz sustav prolaza u prizemljima zgrada. Danas je moguc i
pristup preko neuredenog makadamskog pristupa oko zgrade na adresi Vladimira Nazora 16, 16a,
16b, koji je potrebno zadrzati i na njegovoj trasi planirati stambenu ulicu. ParkiraliSna mjesta u
bloku zgrada nisu oznacena ni uredena. Pristup u sklop iz smjera ulice Vladka Maceka nije mogu¢
zbog denivelacije ulice (cestovni podvozZnjak). Propitati i mogucénost ukidanja parkirnih mjesta
izmedu postojecih platana u Nazorovoj zbog ograni¢ene preglednosti i zastite platana.

Prilaz u sklop zgrada u Zoni B1
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prilaz oko zgrade na adresi Vladimira Nazora 16, 16a, 16b

~ : o e -

\

Shema prometnog rjeSenja u zoni B1
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4.11. NEIZGRADENI | NEUREDENI PROSTORI SIREG OBUHVATA (ZONA B2)

Prostor koji je predmet anketnog dijela natjecaja obuhvaéa dio prometnih terminala
te novijeg gradskog tkiva u gradskoj Cetvrti Novi centar koje je nastalo1960.-ih godina Sirenjem
grada na slobodan prostor zapadno od Zeljeznicke pruge. Izvedena izgradnja jo$ uvijek je rahla i
bez definiranih meduodnosa, a prostor izmedu izgradnje bez zadovoljavaju¢eg urbanog
karaktera.

Unutar kontaktne zone anketnog dijela natje¢aja nalaze se gradska trznica i dva
trgovacka centra koji zajedno funkcioniraju kao trgovacko i drustveno srediste. S jugoistocne
strane Trga hrvatskih branitelja nalaze se restoran brze hrane McDonalds te zgrada Suda. Izmedu
njih ureden je trg sa spomenikom hrvatskim braniteljima iz Domovinskog rata.

U neposrednom okruZenju izvan obuhvata kontaktne zone su i drugi javni sadrzaji
Novog Centra: gradska toplana, posta, gradska knjiznica, galerija, arhiv, crkva, dom Hrvatske
vojske, te viSestambene zgrade.

Neizgradena je relativno velika povrsina koja se nalazi u nastavku iza zgrade Suda na
krizanju Trga hrvatskih branitelja i Ulice lvana Mestroviéa, preko puta trgovackog centra Kaufland
(pored kruznog toka). Na ovoj lokaciji natjecajima iz 20. stoljeca planirane su zgrade repernih
obiljezja (toranj), a postoje upiti zainteresiranih investitora za gradnju na navedenoj lokaciji
(stambena namjena). GUP-om je na navedenoj lokaciji planirana mjesovita - stambeno-javna
namjena (gradski projekti - M33).

4.12. PARKOVNO UREDENIJE | JAVNE ZELENE POVRSINE

U uZoj zoni obuhvata natjecaja (zona A) nalazi se postojeca vegetacija sadena
uglavnom rubno u odnosu na poploc¢anu pjeSacku plohu, bez jacih elemenata parkovnog
oblikovanja. U Nazorovoj ulici i Sarajevskoj ulici posadeni su veliki drvoredi. Drvoredi i drugi
elementi parkovnog oblikovanja primjetni su i duz Trga hrvatskih branitelja.

Postojeca stabla na podrucju zone A natjecaja
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Trg hrvatskih branitelja

4.13. ZNACAJ LOKACUE U SLICI GRADA

Bududi da se lokacija natjecaja nalazi na vaznim gradskim prometnim pravcima, svaka
intervencija u prostoru bit ¢e vidljiva te ée se odraziti na dozivljaj grada. Istice se dozivljaj grada s
brze ceste i iz vlakova koji prolaze Zeljeznickom prugom.

Osim doZivljaja iz neposredne blizine, vazno je upozoriti i na ¢injenicu da ¢e prostorne
intervencije koje ra¢unaju s viSom izgradnjom biti vidljive i s povijesnih komunikacija. Posebno je
osjetljiv pogled na prilazu u grad iz smjera juga na podrucju Svarce (Senjska ulica) gdje se otvara
prepoznatljiva vizura na grad duz nekadasnje Jozefinske ceste.
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Pogled iz pravca Svarée (Senjska ulica) na nekada$nju trasu Jozefinske ceste nekad i danas
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PROBLEMSKA ANALIZA LOKACIJE — pregled glavnih izazova

Zona A: Zona B1:

- preklapanje trasa povijesnih -
komunikacija rezultira kompleksnoscu
prostorne organizacije,

- vlasni¢ki odnosi onemogucuju
realizaciju planiranog velikog trga,

kompleksnost postoje¢eg prometnog
pristupa

Zona B2:

- neuredena gradevna Cestica za
izgradnju stambeno-poslovne -
gradevine nepravilnog oblika,

- trgje danas neureden, bez urbanih
sadrzaja i sluZzi samo kao pristup -
pjesackim pothodnicima,

- pjeSacke plohe neprikladnog su
oblikovanja,

- nisu rijeSeni pristupi za hendikepirane i
osobe smanjene pokretljivosti,

- pitanje potrebe i isplativosti
(odrzavanje) dva pothodnika na malom
medusobnom razmaku,

- pothodnici su u loSem stanju, veliki
broj poslovnih prostora u ve¢em
pothodniku koji se ne koriste, -

- zemljiste na kojem su izgradeni
pothodnici ne pripada Gradu - sloZeni
vlasni¢ki odnosi kompliciraju moguca -
ulaganja i eventualna prosirenja,

- pjesSacke povrsine u zoni trznice vise se -
koriste od trga na kraju Nazorove, ali
su neprikladnog oblikovanija,

- problem prolaska prometne
infrastrukture drzavnog znacaja kroz
urbano tkivo gradskog sredista,

- nelogi¢nost deniveliranog prolaska
pjesaka preko krizanja, dok biciklisticki
promet prelazi u razini,

prolazak drzavne infrastrukture,
optereéenost Zeljeznicke pruge i
negativan utjecaj buke,

sloZzena situacija vaznih prometnih
terminala (autobusni kolodvor,
Zeljeznicko stajaliste, autobusno
stajaliSte u zoni trznice),

nedostatak kontinuiranih biciklistickih i
pjesackih staza u zoni autobusnog
kolodvora,

nelogi¢nost prometnog pristupa do
autobusnog kolodvora,

nedovoljna iskoristenost postojecih
kapaciteta autobusnog kolodvora,

nedostatak parkiraliSta i nemoguénost
prilaza automobilom u zoni
autobusnog kolodvora,

optereéenost postojeéih javnih
parkiralista,

neujednaceno parkovno oblikovanje
prostora,

izloZzenost (vidljivost) prostornog
zahvata s vaznih gradskih prometnica
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5.

5.1.

PROGRAMSKA POLAZISTA NATJECAJA

PROGRAMSKA POLAZISTA

U tablici i skici u nastavku prikazane su lokacije glavnih prostornih zahvata i
problemskih podrucja koje je potrebno rijesiti natjeCajem te propisana razina razrade.

Prostorna Naziv prostornog zahvata

cjelina

Arhitektonski dio natjecaja

1

Stambeno-poslovna zgrada
»,Nazorova“

Stambeno-poslovna
gradevina na Trgu hrvatskih
branitelja

Ciljevi prostornog zahvata Razina razrade

Rjesenje stambeno-poslovne zgrade s
podzemnom garazom: provjera
mogucnosti izgradnje prema odredbama
GUP-a.

idejno arhitektonsko-
urbanisticko rjesenje
—razina razrade 1:200

Provjera mogucnosti gradnje u pogledu idejno arhitektonsko-
provjere kapaciteta prostora, urbane slike i urbanisticko rjesenje
eventualne potrebe za izmjenama GUP-a. —razina razrade 1:500

Uredenje javnih povrsina; urbanisticko-krajobrazni dio natjecaja

3

Uredenje trga na lokaciji
Nazorova - Ulica kralja
Tomislava

Uredenje nove pjesacke
povrsine na Trgu hrvatskih
branitelja

Prometna rjeSenja uze i kontaktne zone

5

Prometno rjeSenje u
kontaktnoj zoni

Javna garaZa Sarajevska

Novo Zeljeznicko stajaliste
»Karlovac centar”

Jedinstvenog idejno rjesenje javne idejno arhitektonsko-
povrsine zone ,,Nazorova“ ukljucivo i urbanisticko rjeSenje
povrsine ispred bivse kavane ,,Neboder” s —razina razrade 1:200
pristupom pjeSackom

pothodniku/pothodnicima.

Ukidanje postojeceg parkiraliSta uz trznicu iidejno arhitektonsko-
uredenje javne povrsine. urbanisticko rjeSenje
—razina razrade 1:200

Idejna prometna studija Zone B1 — rjeSenje idejno -urbanisticko rjeSenje
prometnog pristupa i parkiranja —razina razrade 1:1000
paznju je potrebno posvetiti pjeSackim

odnosima Nazorova-Macekova.

Javna garaZa za potrebe trZnice,
prometnog terminala i okolnog prostora
Propitati podzemni spoj garaze s
pothodnikom. Propitati spoj i odnos garaze
i novog Zeljeznickog stajalista (kolni pristup
na etazi garaZe u razini stajalista).

idejno arhitektonsko-
urbanisticko rjeSenje
—razina razrade 1:200

Idejno rjeSenje Zone B2, ukljucivo i prostor idejno arhitektonsko-
ispod vijadukta te povezivanje novog urbanisticko rjeSenje
Zeljeznickog stajalista s ostalim prometnim —razina razrade 1:500
terminalima i pjesackim povrsinama te

prijedlog oblikovanja zidova za zastitu od
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Prostorna Naziv prostornog zahvata Ciljevi prostornog zahvata Razina razrade
cjelina

buke u Zoni B2
Propitati mogucnost spoja stajalista s
garazom Sarajevska.

8 Autobusni kolodvor Razmatranje mogucnosti boljeg prometnogidejno -urbanisticko rjesenje
rjeSenja, poboljsanja pristupa te ostvarenje — razina razrade 1:2000
kontinuiteta tokova pjesackog i
biciklistickog prometa
Propitati spoj autobusnog kolodvora i
Zeljeznickog stajalista (podzemno,
nadzemno).

w N

¥

Prostorne cjeline natjecaja i prikaz glavnih zahvata
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5.2, POLAZISTA INVESTITORA STAMBENO-POSLOVNE ZGRADE ,,NAZOROVA“

Privatni vlasnik dijela zemljista pokrenuo je inicijativu za gradnju na zemljiStu u uzem
obuhvatu natjecaja koje je u njegovom vlasniStvu, na katastarskim cCesticama k.C. br. 1326,
1323/1 i 1323/2 k.o. Karlovac ukupne povrsine 1404,98m? — oznateno crveno na prikazu u
nastavku. Preostale Cestice na trgu u vlasnistvu su Grada Karlovca — oznaceno plavo u nastavku.

TR

=

175

Prikaz Cestica u vlasnistvu privatnog investitora (oznaceno crveno) te grada (oznaceno plavo)

Investitor je 2019. godine narucio i javnosti predstavio Idejno rjeSenje za stambeno-
poslovnu gradevinu u Nazorovoj ulici u Karlovcu koje bi ukljuéivalo preparcelaciju zemljista
odnosno gradnju i na dijelu zemljista koje je u vlasnistvu Grada Karlovca te je zakljuéeno da bi
gradevna Cestica za izgradnju stambeno-poslovne gradevina trebala iznositi cca 2.500 m? i to
unutar podrucja oznacéeno ljubicastom bojom.

Stoga je idejnim rjeSenjem potrebno je predloziti parcelaciju kojom ¢e se formirati
nova gradevna Eestica povrsine od cca 2.500 m?, a ista bi trebala obuhvadéati k.¢. u vlasnidtvu
investitora, dok se preostali dio moze formirati od k.¢. u vlasnistvu Grada Karlovca, ali na nacin
da se uz sjeverozapadnu granicu zadrzi dvosmjerna stambena ulica za pristup do gradevina u zoni
B1 te zadrzZi pjeSacka veza povrsina u vlasnistvu Grada uz zapadnu granicu.

32



NATJECAINI PROGRAM ZA PROVEDBU URBANISTICKO-ARHITEKTONSKOG NATJECAJA
ZA UREPENJE | IZGRADNJU SREDISNJEG DIJELA GLAVNE GRADSKE 0S| U KARLOVCU

Preklop katastra i zratnog snimka uZeg podrucja obuhvata

U nastavku je dan program gradnje stambeno-poslovne gradevine, odnosno
parametri predloZene nove gradnje koji ujedno predstavljaju i programska ocekivanja investitora:

P gradevne Cestice = cca 2.500 m?

P zemljidte pod gradevinom nadzemno = cca 1.800 m?
Kig nadzemno = cca 72%

Visina = max. P+20 (cca 75 m) + tehnicka etaza

BRP podzemno = 2x2200 m? = cca 4.400 m?

BRP nadzemno = cca 9.800 m?

BRP ukupno = 14.200 m?

Broj stanova 60, od toga:

- 1 etaza x 2 stana po etazi (dva stana),

- 18 etaZa x 3 stana po etazi (54 stanova),
- 1 etaza x 4 stana po etaZi (4 stana)

Prizemlje - poslovno cca 1000 m? neto povrsine
(prodajni prostori i ugostiteljstvo s vanjskim terasama)

Podrum garaZa- dvije podzemne etaZe - cca 120 PGM -a
Armirano betonska konstrukcija
Ventilirana fasada

NatjeCajem je potrebno razmotriti mogucnosti ostvarenja planiranog programa na predmetnoj
lokaciji, uzevsi u obzir znacaj lokacije, sliku grada te prometne tokove.
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5.3. POLAZISTA GRADA KARLOVCA U ODNOSU NA PLANIRANU GRADNJU

Grad Karlovac je otvoren za razmatranje ideje omogucavanja gradnje na predmetnoj
lokaciji uz moguénost gradnje i na dijelu zemljiSta u vlasniStvu Grada Karlovca. S investitorom je
sklopljen sporazum o medusobnoj suradnji u pripremi uredenja lokacije u obuhvatu zone
gradskog projekta na kriZzanju Prilaza Veéeslava Holjevca i Ulice Kralja Tomislava.

U komunikaciji prema investitoru Grad Karlovac je naglasio dva temeljna problema:

- Zelja investitora da kupi gradsko zemljiste kako bi mogao realizirati gradevinu
prema maksimalno moguéim parametrima prema odredbama GUP-a

- za sada konkretno neutvrdeni i neprovjereni zahtjevi javnopravnih tijela.

U obuhvatu ¢estica koje su u vlasnistvu investitora vec je sada moguda gradnja zgrada
vise razli¢itih namjena (stambena, javna i drustvena, poslovna/uredska, ugostiteljsko-turisticka),
dok je na preostalom dijelu (u naravi neureden plato - prilaz postojeé¢im pothodnicima ispod tzv.
brze ceste i Zeljezni¢ke pruge) propisana obveza uredenja javnih prostora (trga, pjesackih i drugih
komunikacija). Investitor, ukoliko ne Zeli odstupiti od GUP-om definiranih parametara za visoke
zgrade, bez kupnje gradskog zemljiSta mozZe izgraditi gradevinu neke od navedenih namjenai bez
urbanisticko-arhitektonskog natjecaja.

Za Grad je natjecaj obveza utvrdena temeljem ¢l. 55. i 93. Zakona o prostornom
uredenju. Za investitora je natjecaj obveza temeljem odredbi GUP-a (neovisno da |li mu je
potrebno gradsko zemljiSte da formira gradevinsku ¢esticu buduce gradevine) u dva slucaja:

- ukoliko Zeli odstupiti od definiranih parametara za visoke zgrade, te

- ukoliko projekt predvida kupnju gradskog zemljiSta (¢l.159. GUP-a koji popisuje
obvezu natjecaja za konkretne javne prostore).

Zbog namjere Grada da podrzi projekt realizacije zgrade investitora planirana je
izrada UPU-a koja bi u konacnici rezultirala razgranicenjem gradevnih Cestica namijenjenih za
gradenje/uredenje povrsina javhe namjene (prometnice, pjesacke komunikacije, trg, javna
garaza....) i detaljnu podjelu prostora s obzirom na namjenu.

Istovremeno, u dokumentima prostornog uredenja nisu uvjetovana/odredena
konkretna odstupanja, niti je unaprijed odredena povrSina gradevinske Cestice zgrade.
Odredbama GUP-a je predvideno da te vrijednosti budu rezultat urbanisticko-arhitektonskog
natjecaja.

lll. Izmjenama i dopunama GUP-a nije graficki odreden obuhvat natjeéaja niti je
odobrena/uvjetovana konkretna zgrada, vec je samo omogucéeno da se natje¢ajem provjeri moze
li takav objekt na tom mjestu stajati bez nanosenja Stete okolnom prostoru.

Bududi da natjecaji prema cilju mogu postavljati zadatke na vise stru¢nih podrucja, za
Grad Karlovac je naglasak na rjeSavanju postojeéih prometnih i funkcionalnih problema:
nesredenih prometnih tokova i velikog prometnog opterecenja (drzavna infrastruktura +
pothodnik, autobusni kolodvor koji je nezadovoljavajuée uklju¢en u prometni sustav), nedostatka
parkiraliSnih mjesta i dr. U tom kontekstu treba osigurati da nova zgrada ne pogorsa stanje i
istovremeno omoguditi poboljsanja.
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Obuhvat natje¢aja GUP-om je odreden opisno, a dogovorno je utvrden sporazumom.
Stav je Grada Karlovca da je Sire anketno sagledavanje prostora (kontaktna zona) potrebno i
stru¢no opravdano. Istina je da postoje GUP-om utvrdena urbana pravila no u odnosu na ovaj
konkretni obuhvat, ona su preopcenita pa stoga Grad Zeli da ta urbana pravila kroz natjecaj budu
detaljnije razradena, te da Grad dobije odgovore na neka od pitanja koja se odnose i na Siri
obuhvat.

Navodimo neka od oéekivanja Grada Karlovca koja se odnose na Siri obuhvat:

- Sadrzajno osnazivanje uloge sredisnje gradske osi i prostornih veza u prostoru
obuhvata, razmatranje odnosa novo planiranih volumena, vizura i sl.. Vaznost ove
lokacije je i u njenom znacajnom utjecaju na vizuru grada bilo iz glavnih prometnih
smjerova, bilo sa same urbanisticke osi,

- Razmatranje prometnih problema, funkcionalnog povezivanja javih prostora
(naroCito otvorenih), osiguravanja tokova duZ urbanisticke osi (u stvarnosti
prekinutih drzavnom infrastrukturom — brza cesta i Zzeljeznicka pruga),

- Fizicko i sadrZajno promisljanje/programiranje mogucéih NOVIH sadrZaja u
obuhvatu GUP-om planirane namjene M3 (kriZzanje Trga hrvatskih branitelja i Ul.
I. Mestrovica, nasuprot Kauflanda),

- Prijedlog mogudih prostornih intervencija (transformacija) u smislu poboljSanja
postojecih sadrzaja/izgradnje/namjena,

- Prijedlozi za poboljsanje urbane mobilnosti/prometnih tokova osobito u
kontekstu pjesackog i biciklistickog prometa,

- Prijedlozi za rjeSavanje potraznje za PGM vezano uz postojece i planirane
namjene

- Uloga autobusnog kolodvora i prijedlozi za rjeSavanje s njim povezanih prometnih
problema,

Konceptualno rjesenje uredenja prostora u odredenoj mjeri moze i treba pridonijeti
argumentiranju i razumijevanju predloZzenog rjeSenja u uzem obuhvatu.

5.4. POLAZISTA PROMETNOG RJESENJA

RjeSenje prometnih tokova i prometa u mirovanju jedan su od osnovnih zadataka
ovog natjecaja. Upravni odjel za komunalno gospodarstvo Grada Karlovca, Odsjek za odrzavanje
i promet dostavio je zahtjeve za ovaj natjeca;.

Idejno prometno rjesenje (zone B1): zbog planiranja izgradnje podzemne garaze za
potrebe stambeno-poslovne zgrade ,Nazorova“ potrebno je izraditi prometno idejno rjesenje
nove regulaciju prometa u Ulici Vladimira Nazora od ku¢nog broja 16 do raskrizja s Ulicom kralja
Tomislava, ukljucujuéi i samo raskrizje. S time bi Ulica Vladimira Nazora od raskrizja s
Domobranskom ulicom bila jednosmjerna (kao u postoje¢em stanju) do novoformiranog kolnog
prilaza kuénom broju 16, a od navedene tocke do raskrizja s Ulicom kralja Tomislava dvosmjerna
prometnica. U sklopu navedenog idejnog rjeSenja takoder je potrebno obuhvatiti i prilaze
stambenim objektima na adresi Ulica Vladimira Nazora 16, 16A, 16B i 18. Idejno rjeSenje mora
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sadrZavati sve elemente prometne infrastrukture, opreme, signalizacije i organizacije prometnih
tokova.

U razradi rjeSenja potrebno je predvidjeti prometno spoj sa blokom zgrada (iza V.
Nazora 16), te osnovno uredenje trenutne povrsine za parkiranje u makadamu na nacin da se isto
uredi optimalno, sa naglaskom na izgradnji parkiraliSnih mjesta

U prijedlog rjeSenja vezan na parkiraliSna mjesta potrebno je sagledati i uvrstiti sve
buduée planirane radnje u prostoru u krugu od cca 300 metara zraéne linije od ishodisne tocke.
Predvidjeti prometnu potraznju u buduénosti, te u skladu sa istom predloziti rjeSenje problema,
koje je i trenutno prisutno.

Parkiraliste Nazorova: ParkiraliSte planirati ispod trga u Nazorovoj ulici u garazi
minimalnog kapaciteta 60-65 parkirnih mjesta. U sklopu garaZe predvidjeti parkiraliSna mjesta za
bicikle, motocikle i elektricna vozila. RjeSenje navedene garaze mora obuhvatiti prometnu
povezanost motornog, biciklistickog i pjeSackog prometa. Ulaze u garazu stambeno-poslovne
gradevine ,Centar Nazorova“ i javnu garazu ispod trga planirati na jednom mjestu s iste javne

povrsine.

Parkiraliste Sarajevska ulica: ParkiraliSte u Sarajevskoj ulici izvesti kao garazu
montaznog, nadzemnog tipa u dvije razine minimalnog kapaciteta 160 parkirnih mjesta. U sklopu
garaze predvidjeti parkiraliSna mjesta za bicikle, motocikle i elektri¢na vozila. RjeSenje navedene
garaze mora obuhvatiti prometnu povezanost motornog, biciklistickog i pjeSackog prometa.

Javna parkiralista je potrebno opremiti suvremenim inteligentnim prometnim
sustavima i u skladu s time predvidjeti izgled i strateSke lokacije postavljanja informacijskih panoa
0 usmjeravanju prometa u pojedinu garazu i trenutnom stanju broja slobodnih mjesta u
pojedinom parkiralistu.

5.5. POLAZISTA PROMETNOG RJESENJA REKONSTRUKCIJE ZELJEZNICKE PRUGE

Tvrtka HZ infrastruktura planira zahvat modernizacije Zeljezni¢ke pruge M202 Zagreb
GK - Rijeka, na dionici Karlovac — Ostarije, koja prolazi podrucjem obuhvata natjecaja. Bududi da
je isti od medunarodnog znacaja na Mediteranskom koridoru sufinanciran je iz Kohezijskog fonda
putem Operativnog programa Konkurentnost i kohezija 2014. — 2020. Za projekt modernizacije
Zeljezni¢ke pruge u tijeku je izrada idejnog rjeSenja, studije izvodljivosti, analize troSkova i
koristite studije utjecaja na okolis.

Studijskom dokumentacijom na podruéju obuhvata natjecaja planirana je dogradnja
drugog kolosijeka uz postojeci, desno od postojeéeg gledano u smjeru Rijeke, na osnom razmaku
4,75 m. Planira se izgradnja vijadukta , Karlovac centar” na kojemu ce se nalaziti Zeljeznic¢ko
stajaliste , Karlovac centar”. Niveleta pruge ostaje ista, tj. kao i postojeca.

Vijadukt Karlovac centar nalazit ¢e se od km 52+746,00 do km 55+151,00. Vijadukt
je sloZzena konstrukcija od dva razdvojena jednokolosije¢na vijadukta koji se sastoje od spregnutih
prednapetih montaznih nosaca koji su koncipirani kao dilatirane cjeline sistema prostih greda od
55 raspona. Rasponi su 52 x 25 m 3 x 30 m. Sva stupista su plitko temeljena. Stupovi i upornjaci
su kruti armiranobetonski konstrukcijski elementi radi smanjenja horizontalnih pomaka. Ukupna
duljina vijadukta iznosi 1.405 m.
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Na mjestu prolaza vijadukta kroz urbano podrucje (uz zoni B2) predvidena je izvedba
barijera protiv buke. Do sada izradenom projektnom dokumentacijom i proracunom buke koji je
izraden za promet do 2055. godine primjenom zidova visine 3,5 metara u zoni B2 buka je svedena
na dozvoljenu razinu, stoga je zid potrebno planirati u zadanoj visini.

Na vijaduktu je planirano stajaliSte , Karlovac centar”, na mjestu sadasnjeg stajalista.
Planirano je uklanjanje postojeceg perona i izgradnja novog na istom mjestu (na novom
vijaduktu). Predvida se izgradnja dva bo¢na perona duljine 200 m, Sirine 4,00 m. Oba perona biti
¢e visine 0,55 m iznad gornjeg ruba tracnice. Peron i prilaz peronu za putnike projektirani su u
skladu s propisanim uvjetima za osobe smanjene pokretljivosti. Na bo¢nim peronima planirana
je izgradnja tipske nadstresnice duljine 50 metara.

U stajaliStu nije predvidena izgradnja pothodnika buduéi da se stajaliSte nalazi na
vijaduktu.

S obzirom da se postojeéi peron u stajaliStu uklanja i gradi novi, predvidena je i
izgradnja novih stepenista i dizala na mjestu postojecih, dok sa zapadne strane predvidena je
izgradnja novih stepenista te dizala radi pristupa novoizgradenom peronu. Za potrebe koristenja
stajalista , Karlovac centar” predvideno je koriStenje postojeceg parkiraliSta zapadno od stajalista
,Karlovac centar”.

Poprecni presjek kroz peron, M 1:50

Popretni presjek, M 1:50

\

"
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Idejno rjesenje zeljeznickog vijadukta u zoni obuhvata
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6. UVIJETI IZ PROSTORNO-PLANSKE DOKUMENTACIJE

6.1. 1ZvOoD 1Z GENERALNOG URBANISTICKOG PLANA GRADA KARLOVCA

Za gradenje unutar obuhvata natjecaja, vazeée su odredbe Generalnog urbanisti¢kog
plana Grada Karlovca (Glasnik Grada Karlovca 14/07, 06/11, 08/14, 13/19, 15/19- procisceni
elaborat)

Planirani zahvat u uZem obuhvatu natjecaja nalazi se unutar namjene mjesovita,
preteZito stambeno-javna (gradski projekti), oznake M3-3. Lokacija se ne nalazi unutar zasti¢enih
podrucja prirodne bastine kao ni unutar zona zaStite kulturno-povijesne urbanisticke cjeline
povijesne jezgre Karlovca. Odredbama GUP-a stiti se povijesna komunikacija (Josefinska cesta —
Nazorova ulica). Drugih posebnih ograniéenja za gradnju na predmetnoj lokaciji nema. Prostor je

dobro opremljen svom potrebnom infrastrukturom.

U nastavku se daje izvod iz provedbenih odredbi GUP-a koje su relevantne za

gradnju na predmetnom podrucju.

1. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

19. koeficijent iskoriStenosti gradevne cestice (kis) -
odnos gradevinske (bruto) povrSine gradevina i povrsine
gradevne Cestice.

20. koeficijent izgradenosti gradevne cestice (kig) -
odnos izgradene povrSine zemljiSta pod gradevinom i
ukupne povrSine gradevne Ccestice (zemljiSte pod
gradevinom je vertikalna projekcija svih zatvorenih,
otvorenih i natkritih konstruktivnih dijelova gradevine,
osim balkona, na gradevnu &esticu; ukljucivsi i terase u
prizemlju ako su iste konstruktivni dio podzemne etaze).

21. koeficijent iskoriStenosti gradevne €estice (kis) -
odnos gradevinske (bruto) povrSine gradevina i povrSine
gradevne Cestice.

56. udaljenost zgrade od mede gradevinske Cestice -
mjeri se od najistaknutijeg konstruktivnog dijela zgrade
(tlocrtna projekcija) i mora osigurati postizanje propisane
medusobne udaljenosti izmedu zgrada.

57. udaljenost zgrade od regulacijske crte - mjeri se od
najistaknutijeg konstruktivnog dijela zgrade (tlocrtna
projekcija).

64. visina gradevine (h) - mjeri se od konaéno
zaravnanog i uredenog terena uz proCelje gradevine na
njegovom najnizem dijelu do gornjeg ruba stropne
konstrukcije zadnjega kata, odnosno vrha nadozida
potkrovlja, €ija visina ne moze biti viSa od 1,2 m.

65. visoka zgrada - stambena zgrada najmanje visine (h)
15,71 m i najvece visine (h) 30,6 m, najmanjom etaznom
visinom E=6 i najveCom etaznom visinom E=10 te s
minimalnim kis-om 1,5.

66. viSa zgrada - stambena zgrada s najmanje 7 stanova,
minimalnim kis-om 1,0, najve¢om etaznom visinom E=6 i
najvece visine (h) 15,7 m.

Clanak 8.

OPCIV UVJETI ZA GRADNJU NA POVRSINAMA
MJESOVITE NAMJENE

(1) Planirane su tri vrste mjeSovite namjene: pretezito
stambena namjena (M1), pretezito poslovna namjena
(M2), stambeno javna namjena (gradski projekti) (M3).

(2) Broj¢ana oznaka (indeks) 1, 2 ili 3 pridruzena pojedinoj
oznaci mjeSovite namjene (M1, M2, M3) oznacava
pretezit tip stambenih zgrada (1 - niske zgrade, 2 - viSe
zgrade, 3 - visoke zgrade) Cija se gradnja planira na
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pojedinoj povrsini mjeSovite namjene. Najveéa dozvoljena
visina (h) i etazna visina (E) ostalih (nestambenih) zgrada
Cija se gradnja planirana pojedinoj povrSini mjeSovite
namjene se odreduje prema najvecoj dozvoljenoj visini (h)
i etaznoj visini (E) za pretezit tip stambenih zgrada Cija se
gradnja planira na pojedinoj povrsini mjeSovite namjene.
Iznimno, na povrSini mjeSovite -preteZito stambene
namjene (M13) u obuhvatu PUP-a "LuSCi¢" najveca
dozvoljena visina (h) je 17,6 m, a najveéa dozvoljena
etazna visina je E=6. lznimno, na povrSini mjeSovite
pretezito stambene — javne namjene (gradski
projekti)(M33), u obuhvatu UPU-a ,Nazorova“,
predmetni prostorni parametri definirati ¢e se na temelju
rezultata urbanisti¢ko —arhitektonskog natje¢aja iz Clanka
159. Stavka 1. Alineje 1. Toc¢ke 10.

Clanak 11.

MJESOVITA -  STAMBENO-JAVNA
(GRADSKI PROJEKTI) (M3)

(1) MjeSovita - stambeno-javna namjena (gradski projekti)
(M3) planirana je na urbanisticki posebno vrijednim
prostorima vaznim za buduci razvoj, organizaciju i sliku
grada (npr. "Zvijezda", Gaze, bivSe vojarne "Lusci¢" i
"Borlin™).

(2) Na povrsinama mjeSovite - stambeno-javne namjene
(gradski projekti) (M3) mogu se graditi, rekonstruirati i
odrzavati sljedeée zgrade na zasebnim gradevnim
Cesticama i uredivati sliedecée povrsine:

NAMJENA

- stambene zgrade;
- javne i drustvene zgrade;

- poslovne zgrade - pretezito usluzne namjene
(K1) odnosno uredske zgrade;

- ugostiteljsko-turistiCke gradevine;

- sportsko-rekreacijske gradevine - s gradevinama
u funkciji koristenja (R12), bez gradenja zgrada
(R13) i gradsko

- kupaliste (R3);
- prometne i komunalne gradevine - stambene

ulice, javne garaze (samo ako je nuzno),
trafostanice i sl.;

- perivojne i pejsazne povrSine - perivoji, Setalista,
djecja igralista i sl.

6. UVJETI I NACIN GRADNJE STAMBENIH ZGRADA

6.1. Op¢i uvjeti za gradnju, rekonstrukciju i obnovu
stambenih zgrada

Clanak 32.
VRSTE STAMBENIH ZGRADA

(1) Vrste stambenih zgrada definirane su Clankom 1. ovih
Odredbi za provodenje.

(2) Stambene zgrade moguée je graditi na povrSinama
stambene namjene (S) i mjeSovite namjene (M)
prikazanima na kartografskom prikazu 1. KoriStenje i
namjena prostora na sljedeci nacin:

- obiteljske zgrade u: Sla, S1b, S2, M1, M2

- individualne zgrade u: S1b, S2, M2

- viSe zgrade u: S2, S3, M2, M3

- visoke zgrade u: S3, M3

(3) Iznimno od prethodnog Stavka, rekonstrukcija i

odrzavanje postoje¢ih stambenih zgrada moguéa je na
svim povrSinama stambene (S) i mjeSovite (M) namjene.

(4) Stambene zgrade mogu se Kkoristiti za stalno i
povremeno (sekundarno) stanovanje.

Clanak 34.

(1) U stambenim zgradama (u zgradi osnovne namjene i
pomocénim zgradama) mogu se smjestiti sadrzaji poslovne
(prema uvjetima iz Stavaka (2)-(7) ovog Clanka),
drustvene i javne, sportsko-rekreacijske namjene te
drugih namjena koje nadopunjuju stanovanje kao
osnovnu hamjenu, a koji zajedno mogu zauzimati do 45%
ukupnog GBP-a.

(2) Poslovnim sadrzajima iz prethodnog Stavka smatraju
se zanatske, usluzne, trgovacke, proizvodne,
ugostiteljsko turisti¢ke i sl. djelatnosti odnosno:

- tihe i Ciste djelatnosti - razli€ite kancelarije, uredi, biroi i
druge sli¢ne djelatnosti, mali proizvodni pogoni, trgovacki
i ugostiteljsko turisticki sadrzaji, krojacke, frizerske,
postolarske, fotografske i sli¢ne usluzne radnje i sli¢no;

- bu€ne i potencijalno opasne djelatnosti - mali bucni
proizvodni pogoni, automehanitarske i proizvodne
radionice, limarije, lakirnice, bravarije, kovacnice, stolarije
i sli¢no.

(3) Tihe i Ciste djelatnosti mogu se smjestiti u stambene
zgrade ukoliko za to postoje tehnicki uvjeti.

(4) Bucéne i potencijalno opasne djelatnosti ne smiju se
smijestati u individualne, viSe i visoke zgrade.

(5) Buc€ne i potencijalno opasne djelatnosti smiju se
smjestiti u obiteljske zgrade samo ako to omogucava
tehnolodko rjeSenje, veli€ina gradevne Cestice i njen
poloZaj u naselju te predvidene mjere zastite okolida i
Zivota stanovnika.

(6) Pri smjeStavaju poslovnih i drugih sadrzaja u
stambene zgrade moraju se poStovati vazeéi zakonski
propisi zastite od buke kao §to su: Zakon o zastiti od buke,
Pravilnik o najvi§im razinama buke u sredini u kojoj ljudi
rade i borave i dr.

(7) Poslovni sadrzaji mogu zauzimati do 45% ukupnog
GBP-a, a u protivhom je rije¢ o gospodarskoj zgradi koja
se gradi prema uvjetima iz Poglavlja 4. Uvjeti smjestaja
zgrada gospodarskih djelatnosti ovih Odredbi za
provodenje.

6.2. Oblik i veli¢ina gradevne Eestice
Clanak 35.

(1) Oblik i veli¢ina gradevne Eestice treba omoguciti njeno
svrhovito koriStenje i gradnju. PozZeljno je ujednacavati
veliinu i oblik gradevnih Cestica.

(2) Najmanje i pozeljne veliCine gradevinskih Cestica
obiteljskih zgrada odreduju se za:

najmanja/pozeljna
povréina gestice
(m?)

najmanja/poZeljna | najmanja/pozelina

nagin gradnje &irina ¢estice (m)*/** | dubina Eestice (m)**

najveti kig

a) za gradnju zgrade na jeci nagin

- prizemne [ 14118 20/30 400/540 | 03
- katne | 16/20 30/40 540/800 | 03
b) za gradnju zgrade na poluugradeni naéin

- prizemne [ 10114 25/35 300/540 | 04
- katne | 14/18 35/45 420490 | 04
c) za gradnju zgrada na ugradeni naéin

- prizemne [ 8/10 25/40 200/400 05
- katne | 5/8 20/40 250/320 05

* najmanja Sirina gradevne Cestice, na dijelu gdje se
ostvaruje kolni prilaz s prometne povrsine, mora biti 5,5
metara u neizgradenim dijelovima gradevinskog podrucja
i 3,0 m u izgradenim dijelovima gradevinskog podrucja.
Iznimno, u izgradenim dijelovima zasticenih povijesnih
cjelina najmanja Sirina gradevne Cestice, na dijelu gdje se
ostvaruje kolni prilaz s prometne povrSine, moze se
utvrditi prema postojec¢em stanju.
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** ukoliko zate€eni uvjeti to zahtijevaju moguca je
medusobna zamjena vrijednosti dubine i Sirine uz
ispunjenje uvjeta najmanje povrSine Cestice i najveceg
kig-a (3) Za obiteljske zgrade preporu¢a se odnos Sirine
prema dubini gradevne Cestice 1:2 ili viSe te da je kraca
stranica gradevne Cestice orijentirana prema ulici.

(4) Najveca povrsina gradevne Cestice obiteljske zgrade
je:

- za gradnju na slobodnostojeci nacin 1.350 m?

- za gradnju na poluugradeni nacin 1.000 m?

- za gradnju na ugradeni nacin 700 m?

(5) Za gradnju individualne zgrade minimalna povrsina
gradevne cCestice je 1.000 m?, preporu¢ena maksimalna
povrsina gradevne Cestice je 2.000 m?, a maksimalni kig
je0,3.

(6) Za gradnju viSe zgrade minimalna povrsina gradevne
Cestice je 1.350 m?, a maksimalni kig je 0,4 za gradnju na
samostojeci nacin i 0,6 za gradnju na ugradeni nacin.

(7) Za gradnju visoke zgrade minimalna povrSina
gradevne Cestice je 2.000 m?, a maksimalni kig je 0,4.
Iznimno, na povrsini mjeSovite — pretezito stambene —
javne namjene (gradski projekti) (M33), u obuhvatu UPU-
a ,,Nazorova“, predmetni prostorni parametri definirati ¢e
se na temelju rezultata urbanisticko — arhitektonskog
natjedaja iz Clanka 159. Stavka 1.Alineje 1. Togke 10.

6.3.1. Udaljenost zgrada od mede gradevne Cestice
Clanak 37.

(4) Minimalna udaljenost viSe zgrade od meda gradevne
Cestice (uz koje nije prislonjena) je 5,5 m odnosno h/2 (od
dvije vrijednosti primjenjuje se vecéa). Preporucena
udaljenost viSe zgrade od meda gradevne Cestice (uz koje
nije prislonjena) je10,0 m.

(5) Minimalna udaljenost visoke zgrade od meda
gradevne cestice je 10,0 m odnosno h/2 (od dvije
vrijednosti primjenjuje se veca). lznimno, na povrSini
mjeSovite pretezito stambene — javne namjene (gradski
projekti) (M33), u obuhvatu UPU-a ,Nazorova“,
minimalna udaljenost od meda gradevne Eestice definirat
¢e se na temelju rezultata urbanistiCko —arhitektonskog
natjedaja iz Clanka 159. Stavka 1. Alineje 1. Togke 10.

6.3.2. Udaljenost zgrada od regulacijske linije
Clanak 40.

(1) Minimalna udaljenost od regulacijske linije je za:
- obiteljske zgrade5,0 m

- individualne zgrade5,0 m

- viSe zgrade5,5 m

- visoke zgrade10,0 m

- pomoc¢ne zgrade10,0 m

- poljoprivredne gospodarske
zagadenja 10,0 m

- poljoprivredne gospodarske zgrade s potencijalnim
izvorom zagadenja 20,0 m

zgrade bez izvora

(2) Iznimno od prethodnog Stavaka, udaljenost zgrada od
regulacijske linije moze biti manja:

- kod gradnje interpolacija

- kod gradnje zamjenskih gradevina i rekonstrukcije
postojecih gradevina

- u slugajevima iz Stavka (2) Clanka 36. ovih odredbi za
provodenje

- kod izrade podrobnijih planova te njihovih izmjena i
dopuna

6.3.3. Medusobna udaljenost izmedu zgrada
Clanak 41.

(1) Minimalna udaljenost izmedu stambene zgrade i
susjedne postoje¢e zgrade mora biti minimalno:

- 5,0 m za obiteljsku zgradu etazne visine (E=1, 2i 3)

- 8,0 m za obiteljsku zgradu etazne visine (E=4)

- 9,0 m za individualnu zgradu

- 10,0 m za viSu zgradu

- 20,0 m za visoku zgradu

odnosno moze biti i manja ako je u skladu sa Stavkom (7)
Clanka 5. ovih odredbi za provodenije.

Clanak 62.
TRGOVI

(1) Ovim GUP-om omoguéena je gradnja trgova,
perivojnih trgova i sl. tako da se osiguraju uvjeti za
afirmaciju postoje¢e i formiranje nove mreze javnih
prostora.

(2) Kao posebna vrijednost istiCu se sljedec¢i postojeci
gradski trgovi: Trg bana Josipa Jelaci¢a, Trg Josipa Jurja
Strossmayera, Zrinski trg, Trg Matije Gupca, Gazanski trg,
Trg M. Sufflaja, Trg Ante Staréeviéa, Trg Petra Svaciéa,
Trg Josipa Broza, Trgl13. srpnja i Trg Franje Ksaverskog;
koje treba zadrzati u izvornom obliku, tj. ne ih smanjivati i
odgovarajuce ih komunalno opremiti.

9.2. Mjere oC€uvanja i zastite nepokretnih kulturnih dobara
Clanak 114.

(1) U GUP-u se nalaze sljede¢a kulturna dobra koja su
prikazana su u kartografskom prikazu 4.2. Zastita
kulturnog nasljeda:

5.0 Povijesne komunikacije

PK 01 Jozefinska cesta E

(E - Evidentirano kulturno dobro)

Clanak 121.

POVIJESNE KOMUNIKACIJE

(1) Povijesne komunikacije prikazane su kartografskom
oznakom PK.

(2) Povijesne komunikacije trebaju zadrzati trase te
drvored ukoliko su ih povijesno imale.

(3) Mijere zaStite povijesnih komunikacija - cesta

(kartografska oznaka PK 01, PK 02, PK03 i PK 04):

- Saluvati prate¢u komunalnu opremu cesta: Nulti
miljokaz na rotoru, kamen u Ulici V. Madeka, Zitna kuéa
na rotoru(sjediSte cestarske uprave Lujzinske ceste), te
novo spomen obiljezje cesta na rotoru na Dubovcu gdje
se razdvajaju

Marmontova i Primorska ulica.

- Parternim  uredenjem pojedinih dijelova ulica,
putokazima, informacijskim plo¢ama i sli¢nim elementima
potrebno je dodatno naglasiti njihovu prisutnost.

- Prometno opterecenje treba dimenzionirati u skladu s
njihovim postoje¢im gabaritima i urbanim povijesnim
elementima, osobito Primorsku ulicu i Marmontovu aleju.
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Clanak 154.
OBVEZA IZRADE PODROBNIJIH PLANOVA

(1) Utvrduje se obveza izrade sliedecih podrobnijih
planova:

- Urbanisti¢ki plan uredenja (UPU):
45. ,Nazorova'

(3) Do donoSenja podrobnijih planova iz prethodnog
Stavka nije moguce izdavanje lokacijskih dozvola,
rieSenja o uvjetima gradenja i rieSenja o izvedenom stanju
na neizgradenom dijelu gradevinskog podrucja
prikazanom u kartografskom prikazu

4.4. Obveza izradbe dokumenta uredenja prostora u
mjerilu  1:10.000 osim za rekonstrukcije postojecih
gradevina i rekonstrukcije iz Clanka 161., odnosno
dozvolijeno je izdavanje svih vrsta akata kojima se
odobravaju zahvati u prostoru u izgradenom dijelu
gradevinskog podrucja.

(4) 1znimno od prethodnog Stavka, u izgradenom dijelu
gradevinskog podru¢ja samo se odlukom o izradi
podrobnijeg plana iz Stavka (1) ovog Clanka moze
zabraniti izdavanje akata kojima se odobravaju zahvati u
prostoru odnosno gradenje sukladno Zakonu.

Clanak 155.

OPCE SMJERNICE ZA IZRADU PODROBNIJIH
PLANOVA TE NJIHOVIH IZMJENA | DOPUNA

(3) Prostorno planska rie$enja treba temeljiti na posebnim
stru¢nim podlogama ako je obveza njihove izrade
utvrdena ovim Planom, a Odlukom o izradi podrobnijeg
plana ili njegovih izmjena i dopuna moZe se utvrditi
obveza izrade i drugih posebnih stru¢nih podloga.
Posebne struéne podloge €ija obveza izrade je utvrdena
ovim Planom prikazane su u kartografskom prikazu 4.4.
Obveza izradbe dokumenta uredenja prostora u mjerilu
1:10.000. Jedna struéna podloga moze se izraditi za
obuhvat dvaju ili viSe podrobnijih planova. Granice
obuhvata konzervatorskih posebnih struénih podloga
trebaju biti identicne granicama obuhvata zasti¢enih
povijesnih graditeljskih cjelina i pojedinacno zasti¢enih
(SZ = Z i P)gradevina izvan obuhvata zasti¢enih
povijesnih cjelina prikazanima u kartografskom prikazu
4.2. Zastita kulturnog nasljeda. Granice obuhvata
hortikulturnih  (pejsaznih) posebnih struénih podloga
trebaju biti identi¢ne granicama obuhvata dijelova prirode
koji su zasticeni ili predlozZeni za zastitu temeljem vazeceg
"Zakona o zastiti prirode", a koje su prikazane u
kartografskom prikazu 4.1. Zastita prirode i krajobraza. Za
ostale posebne struéne podloge granicu obuhvata
utvrduje nositelj izrade.

(17) Na povrSinama mjeSovite - stambeno-javne namjene
(gradski projekti) (M3) pojedine namjene povrSina mogu
se planirati u sljede¢em postotku:

- stambena namjena - na najvise 70% povrsine;

- poslovna namjena - na najvise 20% povrsine;

- ugostiteljsko-turistiCka namjena - na najvise 20%
povrsine.

(18) Na povrsinama mjeSovite - stambeno-javne namjene
(gradski projekti) (M3) preporucuju su sljedece gustoce:

- 50 stanovnika/hektar na povr§inama M31,

- 100 stanovnika/hektar na povrSinama M32,

- viSe od 100 stanovnika/hektar na povr§inama M33.

(19) Gradevne CcCestice u neizgradenom dijelu
gradevinskog podru¢ja ne smiju imati direktan pristup s
drzavne ili Zupanijske ceste. Za potrebe gradnje u
neizgradenom dijelu gradevinskog podruc¢ja uz drzavnu
i/ili Zupanijsku cestu treba izgraditi stambenu ulicu preko
koje e se ostvarivati pristup na prometnu povrsinu, a sve
u skladu s posebnim uvjetima tijela nadleznih za
upravljanje javnim cestama na koju se prikljuuje
stambena ulica.

Clanak 156.

SMJERNICE ZA IZRADU POJEDINIH PODROBNIJIH
PLANOVA

(45) UPU “Nazorova”

- Prostorno — plansko rjeSenje treba temeljiti na sljedec¢im
posebnim struénim podlogama:

- prometnoj koja ée osim prostora obuhvata UPU-a
obuhvatiti okolni sjeverni prostor omeden Ulicom V.
Maceka i Prilazom V. Holjevca (brza cesta)

- urbanisti¢ko — arhitektonskoj — koja treba, s obzirom na
vaznost same lokacije (krizanje vaznih ulica, osobito
najprometnije brze ceste), ponuditi vrstan i prepoznatljiv
identitet, a treba biti pribavljena provedbom urbanisti¢ko-
arhitektonskog natjeéaja iz Clanka 159. Stavka 1. Alineje
1. Tocke 10

- UPU-om treba posebnu paznju posvetiti rekonstrukciji i
uredenju Trga na sjevernom uglu Ulice kralja Tomislava i
Prilaza V. Holjevca (brze ceste), sa dva pjeSacka
pothodnika (uklju€ivo i pothodnik na juznom uglu istih
ulica) te platou na sjevernom uglu Ulice kralja Tomislava i
Ulice V. Nazor

- UPU-om treba zadrzati smjer povijesne komunikacije u
Ulici V. Nazor te svojom postavkom zgrada treba pratiti
gradevinski pravac gradevina u Ulici V. Nazor

- UPU-om treba utvrditi obvezu osiguravanja potrebnog
broja PGM (osobito izgradnjom podzemnih garaza)

- UPU-om treba planirati prostor visoke urbane kvalitete
te se mogu planirati sadrzaji stambene, javne, poslovne i
ugostiteljsko — turisticke namjene.

Clanak 159.
OBVEZA PROVEDBE NATJECAJA

(1) Utvrduje se obveza
arhitektonskog natjecaja za:

provedbe urbanisti¢ko-

- pojedinacne zahvate u prostoru:

()

10. rekonstrukciju i uredenje Trga na sjevernom uglu ulice
kralja Tomislava i prilaza V. Holjevca (brze ceste), Trga
Josipa Broza te dvaju pjeSackih pothodnika koji ih
povezuju

(7) Natjec€ajni zadatak za provedbu natje€aja broj 10 iz
Stavka 1 ovog €lanka moze propisati drugacije uvjete
gradnje i uredenja prostora od onih propisanih ovim
planom (veci broj nadzemnih etaza, viSu visinu za visoke
gradevine, ve¢i koeficijent izgradenosti, manju
medusobnu  udaljenost prema regulacijskoj liniji,
susjednoj medi i postoje¢im objektima, manju minimalnu
povrSinu gradevinske Cestice).
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1. Koristenje i namjena prostora

MJESOVITA NAMJENA (M)
™ MJESOVITA NAMJENA

PRETEZITO STAMBENA

MJESOVITA NAMJENA
PRETEZITO POSLOVNA

MJESOVITA NAMJENA
PRETEZITO STAMBENO - JAUNA (GRANSKI PROJEKTI)

INDEKS KOD MIESOVITE NAWENE OZNACUJE SEPL

JAVNA | DRUSTVENA NAMJENA (D)

D1-uprava
(o) D2- sochaino zorinjavanje

D3- zdravstvo

D4- pred&kolsko obrazovanje

D5- kolsko obrazovanje

DB- visoko ucifite, znanost, istrazivacki centri
OT- hultura

DB- vjerske gradevine

D9- datki ifili studentski dom

D ove vroto javnin i drubtvenih namjona

GOSPODARSKA NAMJENA (I, KiT)

POSLOVNA (K)

K1- pretedito usiina

K2- pretezito posiovno-prodajna (trgovacka)
K3- pretesdily honunahio-usluZia (seavisiia)

Kd- gradska vrtlarja

POSEENA NAMJENA (N)

UKOLIO JE UTVROBNA OBVEZA IZRADE BODRORNLIES BLANA

2. Mreza gospodarskih i drustvenih djelatnosti

GOSPODARSKA NAMJENA

PROIZVODNA
B

12- preteito obrinitka

POSLOVNA
"o

K2- pretezito posiovno-prodajna (trgovaéka)
K3 preteFitn komiunalnaaisliina (servisna)
K4- gradska vrtlarija

TURISTICKA
T1- pretezno turistitko-ugostiteliska (hoteli. motel i dr.)
T3- kamp

MJESOVITA NAMJENA

n POSLOVNI (UREDSKI) SADRZAJI SA STANOVANJEM

n STANOVANJE 8 DRUSTVENIM, JAVNIM | POSLOVNIM (URCDCKIM) SADRZAJIMA

INDCKC KOD MICEOVITE NAMIENE OZNACUJC VISINU KOJA CL PLANIRA GUP-

UKOLIKO SE PLANIRA ZRADBA DETALINIJE PROSTORNCPLANSKE DOKUMENTACIIE

JAVNA | DRUSTVENA NAMJENA

D1- uprava
e i
D3- zdravsivo
D4- predskolsko obrazovanje
D5- $kolsko obrazovanje
D6 vieoko udiitto, znanoet, ictradivadki contr
D7- kultura
UB- vierske gracgevine
D9- datki lll studentski com
D- ostala javna i drustvena namjena
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3.1. Cestovni i Zeljeznicki promet 1:10.000

I | DRZAVNACESTA r===] GLAVNE MUESNE ULICE
c=D ZUPANLISKA CFSTA fr == SARIRNF (I ICF
G0 | LOKALNACESTA ==i——] OSTALE ULICE
GRANICA POJASA ULICE AU GRANICA POJASA ULICE

| e |
] mmsama o ] omecncomsomamcmvce e

2l 21200k KoLoOVOR E ZELEZNICKO STAJAISTE

——

3.2.A. Vodnogospodarski sustav — Koristenje voda 1:10.000

KORISTENJE VODA
VODUOPSKRBA

N A
‘§:

R\

o

D
o
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3.2.B. Vodnogospodarski sustav — Zastita i uredenje voda 1:10.000 3.3.A. Energetski sustavi — Elektroenergetski sustav 1:10.000
=Rm

"
e

ZASTITA VODA
ODVODNJA OTPADNIH VODA

E GLAVNI DOVODNI KANAL (KOLEKTOR)
E OSTALI DOVODNI KANALI

e e OSTALI DOVODNI KANALI (PLANIRANI)

TS35kv

TS 20 kV - POSTOJECA

TS 20 kV - PLANIRANA
] MINI HIDROELEKTRANE - PLANIRANE

1 - Foginovn
" 2-Turanj
* SMJER ODVODNJE
TE-TO Karlovac

E KANAL OBORINSKE VOOE (PLANIRANI)
l KANAL ODORINSKE VOOE (PLANIRANI)

e DOVODNI KANAL- PRENAMIJENIT CE SE U OBORINSKI

DALEKOVOD 35(20) KV - PLANIRANI

SN KABEL 36 kV - POSTOJEC!
=3 | smuerooveonE
em | SN KABEL 35 kV - PLANIRANI

D DALEKOVOD 10(20) kV - POSTOUFCI
S POPLAVNO PODRUCJE
]

KANAL OBORINSKE ODVODNJE Em | SN KABEL 10(20) kV - POSTOJECI
RETENCIA ZA OBRANU OD POPLAVA e ——

C' KOLEKTOR OBORINSKE ODVODNJE SN KABEL 10(20) kV - PLANIRANI

KANAL NDRORINSKE NOVONNLIF

3.3.B. Energetski sustavi — Toplovodni sustav i plinoopskrbni sustav 3.4. Posta i elektronicke komunikacije
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-t

OPLOVODNI SUSTAV

———
TOPLANA - PLANIRANA (TE-TO Karlovac)
e

TOPLOYOD - PLANIRANI

PLINOOPSKRBNI SUSTAV

d MAGISTRALNI PLINGVOD (70 bara) - POSTOJEC!

VISUKUTLACNI PLINUVUU (12 Dar) - POSTOJECE

VISOKOTLACENI PLINOVOD (12 bar) - PLANIRANO

E SREDNJETLACNI PLINOVOD (4 bar) - POSTOJECE
SREDNJETLACNI PLINOVOD (4 bar) - PLANIRANO

NIEKOTLACNI PLINOVOD (100 mbar) - POSTOJECE

il

PLINSKA NUERNO-REDUKCWSKA STANICA

PLINSKA RENUKCIISKA STANICA

ol ]

) PLINSKA REDUKCIISKA STANICA

bt PLANIRANA - PRIBLIZNA LOKACUA

& PLINSKO KO} POSTROJENJE
PLANIRANO - PRIBLIZNA LUKAGIIA (U KRUGU TE-10)

4.1. Zastita prirode i krajobraz

KOMUTACIJEKI EVOROVI U NEPOKRETNOJ MREZI

@ MJESNA TELEFONSKA CENTRALA - POSTOJECA

RADIO I TV SUSTAV VEZA

% RADUSKI KORIDOR - POSTOJEC!

RADWSKI KORIDOR - PLANIRANI

@ TVPRETVARAC POSTOJEC!

VODOVI I KANALI

E MAGISTRALNI VODOVI | KANALI - POSTOJEC!
E KORISNICKI | SPOJNI VODOVI | KANALI - POSTOJECH

E NADZEMNI YODOV) - POSTOUECH

JAVNE ELEKTRONICKE KOMUNIKACIJE U POKRETNOJ MREZ!

E] RADIO RELEJNA POSTAJA - POSTOJECA

| RADIO RELEJNA POSTAJA - PLANIRANA
X PRIBLIZNA LOKACIA

E BAZNA RADIJSKA STANICA - POSTOJECA

4.2. Zastita kulturnoga nasljeda
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POVIJESNA GRADITELJSKA CJELINA

_ KULTURNO - POVIJESNA URBANISTICKA CJELINA GRADA KARLOVCA - A ZONA

PRIJEDLOG ZASTITE PRIRODE (evidentirano)

POSEBNI REZERVAT

e
KULTURNO - POVIJESNA URBANISTICKA CJELINA GRADA KARLOVCA - B ZONA

LO0 e

1 - Dubovac

2- Kocjata _ KULTURNO - POVIJESNA URBANISTICKA CJELINA GRADA KARLOVCA -C ZONA

ZNACAJAN KRAJOBRAZ

1+ Korana XUCOZ  KULTURNO - POVIJESNA CJELINA ULICE RAKOVAC

SPOMENIK PARKOVNE ARHITEKTURE
| = | 1 - drvored divin kestena uz Kupu _ EVIDENTIRANA CJELINA RADNICKOG NASELJA SVARCA

2-

POVIJESNI SKLOP ILI GRADEVINA
- ZONE POJEDINACNO ZASTICENIH GRADEVINA
IZVAN CRANICA ZASTICENIH POVIJESNIH CJELINA

OBRAMBENA GRADEVINA
OG 05 - STARI GRAD DUBOVAC

B l CIVILNA GRADEVINA
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4.3.A. Podrucja posebnih ogranicenja i mjera uredenja — Uvjeti koristenja 4.3.B. Podrucja posebnih ogranicenja i mjera — Mjere zastite

VODE

e

SR

PODRUCJE NAJVECEG INTENZITETA POTRESA
(VI VISI STUPANJ MCS LIESTVICE)

VODONOSNO PODRUCJE

VODOZASTITNO PODRUCJE
121 - izvoridte Caza |

122 - izvoritte Gaza I

123 - izvoridte Gaza lll

124 - izvoriste Mekusie

1Z5 - lzvoriste Svarta

126 - izvoridte Dodin
VODOZASTITNO PODRUCJE
|. ZONA ZASTITE

VODOZASTITNO PODRUCJE
II. ZONA ZASTITE

VODOZASTITNO PODRUCJE
IIl. ZONA ZASTITE

VODOZASTITNO PODRUCJE
IV, ZONA ZASTITE

I8
g =
%

"

=
=
—

=

y!"
A"'

- NAPUS | ENU ERSFLUATAUISRU FULJE

POSEBNA NAMJENA

ZONA POSEBNE NAMJENE
1 - vojama "Domobranska”

2 - Dom KV
3 vojno okdaditto i ctrolidto *Jamadol”

- ZONA OGRANICENE GRADNJE

ZONA ZABRANJENE GRADNJE

NESMETAN PROLAZ
minimalna $irina 10 m
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4.4. Obveza izrade dokumenata uredenja prostora

- &

? -
Ehy »
{ @ )
), o 1A
LY
.9

Avicbugs
L .

<*¢*KARLOVAC NS

-

OBVEZNA IZRADA PODROBNIJIH PLANOVA

URBANISTIEKI PLAN UREBENJA - UPU
1. UPU “llovac - sjever”

2. UPU "llovac - centar”

3. UPU "llovac - jug”

3B. UPU “Logoriste”
38, "SRC llovac"

40. "Banija - Kupa [II"
45. UPU "Nazorova”

DETALJNIJA DOKUMENTACIJA UREDENJA PROSTORA
OBVEZNA IZRADA POSEBNIH STRUCNIH PODLOGA

u

"
“D

= H

LT I

POSEBNA SETRUENA PODLOCA
U - urbanisti¢ko-arhitektonska

K - konzervatorska

H - hortikulturna (pejsazna)

P - promeina

D - domegrafske sociolodka

OBVEZNA PROVEDBA NATJECAJA

URBANISTICKO-ARHITEKTONSKI NATJECAJ

1.zado k.. 2354/1 k.o. Karlovac | u obuhvatu zasticene urbanisticke cjeline Grada Karlovea (Lidl na Baniji)

2. za rekonstrukclju bedema | $anCeva Zvijezde

3. za Trg bana J. Mlﬂalmnhwnnuum-apodm-

4.2a 1jo povijoenih blokova Zvijoado to intorpolaciio u njima

5. za interpolacije u bloluu na desnoj obali Kupe (od Vitezovi¢eve ulice do brze ceste)

6. za 21tni magazin s trgom (kod Karlovacke pivovare na Duboveu)

7. za Etno naselje (depadansa kod Starog grada Dubovca)

8. za kupalibta na lijovoj obali Korane u obuhvatu zastiéone urbanisticke cjoline Grada Karlovea, ukljusivo prooblikovanje

obaloutvrdo (zid) | ellaznih etoponica do rijoko
9.za ju il g hotela Korana
10. rekonstrukciju i uredenje Trga na sjevernom uglu ulice kralja Tomislava i prilaza V. Holjevca (brze ceste), Trga
Josipa Broza te dvaju pieSackih pothodnika koji ih povezuju
11. za urbanisti¢ko-arhitektonsku struénu podlogu za izradu izmjena | dopuna PUP-a Lud& u neizgradenom dijeiu
gradovinskog podrudja

12. za urbanisti¢ko-arhitaktonsku struénu podiogu za izradu UPU-a "Zabawni park”

13. za urbanistcko-arnitektonsku sirucnu poaiogu za Zradu UrPU-a “SKU Korana™

14, za urbanisticko-arhitektonsku struénu podiogu za izradu UPU-a "Gaza - jug”

16. za urbanisti¢ko-arhitektonsku struénu podlogu za izradu UPU-a "Gaza - centar”

16. za urbanistiko-arhitektonsku struénu podiogu za izradu UPU.a "Gaza - sjover”

17. za urbanisti¢ko-arhitektonsku struénu podlogu za izradu UPU-a "Zooloski | botanicki vrt*

18. za urbanisucko-arniteklonsku sirutnu podiogu za Zradu UPU-a "Dre2nik - zapad”
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7. PROGRAMSKE SMJERNICE

7.1. UZI OBUHVAT NATJECAJA (ZONA A)

Rjesenjem uZe zone natjecaja (Zona A) potrebno je dati rjesenje sljedecih tema:
Stambeno-poslovna gradevina ,,Centar Nazorova“:

- provjera mogucnosti izgradnje stambeno-poslovne gradevine u odnosu na programska
ocekivanija investitora, kapacitet prostora i karakter lokacije

- uodnosu na definirani program, detaljno rijesiti prostorno-funkcionalno oblikovanje
gradevine (tlocrti karakteristi¢nih etaza, presjeci, rjeSenja procelja),

- predloZiti parcelaciju ili preparcelaciju zemljiSta u skladu s trazenom povrsinom,

- potrebe za parkiranjem rijesiti u podzemnim etazama na vlastitoj gradevnoj Cestici;
posebnu paznju posvetiti poziciji kolnog pristupa u garazu; prometnim rjeSenjem
pristupa ne smiju se pogorsati uvjeti okolne izgradnje,
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- sadrzajima u prizemlju potrebno je doprinijeti urbanom karakteru gradskog trga,

- razmotriti mogucnosti spojeva na postojece pjeSacke pothodnike u podzemnim
etazama,

- zaulaz u garazu planirati jedinstvenu javnu prometnu povrsinu s javnom garazom
Nazorova s jednim priklju¢kom na Nazorovu ulicu i s iste javne povrsine,

- definirati elemente za izradu urbanistickog plana uredenja (parcelacija, udaljenost o
ruba Cestice, udaljenost medu gradevinama, Kig, Kis...), sve sukladno uvjetima i
moguénostima iz GUP-a.

Javna garaia ispod trga Nazorova
- predloziti rjeSenje javne garaze ispod trga kapaciteta 60-65 parkirnih mjesta,
- usklopu garaze predvidjeti parkiraliSna mjesta za bicikle, motocikle i elektri¢na vozila,

- zaulaz u garaZe planirati jedinstvenu javnu prometnu povrsinu s garazom za stambeno-
poslovnu gradevinu ,,Nazorova“ s jednim prikljuckom na Nazorovu ulicu.

Pjesacki pothodnici
- razmotriti potrebu zadrzavanja dva pjesacka pothodnika na predmetnoj lokaciji,
- rijesiti pristupe za osobe s invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti,

- ukoliko ¢e se predlagati rekonstrukcija koja bi ukljucivala nadogradnju uzeti u obzir
sloZzene vlasni¢ke odnose (pothodnicima upravlja Grad Karlovac, a nalaze se na zemljistu
koje vec¢im dijelom nije u vlasnistvu Grada Karlovca)

Uredenje javnih povrsina

- predlotZiti urbanisticko i krajobrazno uredenje javnih povrsina dva pjesacka trga (na
lokaciji Nazorova — Ulica kralja Tomislava te na prostoru danasnjeg parkinga uz trznicu),

- rjeSenje treba omoguditi pristupacnost osobama s invaliditetom i smanjene
pokretljivosti,

- rjeSenje mora omoguditi pristupe dostavnih vozila do trznice odnosno do poslovnih
prostora u pothodniku,

- naosnhovu prostorne i oblikovne analize i vrednovanja zatecenih znacajki prostora
ponuditi projekt oblikovanja urbanih i parkovnih povrsina te urbane opreme i
unaprijediti nacin prometne komunikacije s naglaskom na pjesacke veze,

- obrada partera i izbor materijala za oblaganje mora prutziti tehnicki i oblikovno
prihvatljivu kombinaciju, posebno u pogledu kolorita i kvalitete hodnih ploha,

- razmotriti potrebu planiranja prostora za ugostiteljske terase uz rjeSavanje zastite od
sunca i kise,

- urbana oprema treba omoguditi racionalno, funkcionalno i dinamic¢no koriStenje javnog
prostora; svi elementi urbane opreme trebaju biti oblikovno medusobno uskladeni
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Javna garaza ,Sarajevska“

- predloziti rjeSenje javne garaZe na mjestu danasnjeg parkiraliSta uz Zeljeznic¢ko stajaliste
,Karlovac centar” minimalnog kapaciteta 160 parkirnih mjesta,

- usklopu garaZe predvidjeti parkiraliSna mjesta za bicikle, motocikle i elektri¢na vozila,

- posebnu paZnju posvetiti vezama prema prometnim terminalima u blizini (povezanost
motornog, biciklistickog i pjeSackog prometa).

7.2. KONTAKTNA ZONA - ZONA B1

Za prostor Zone B1 potrebno je uvazavati danasnje specificno prometno rjesenje te ga je
natjeCajem potrebno uzeti u obzir. RjeSenjem se ne smije pogorsati ili onemoguditi prometni pristup do
navedenih zgrada. Dobrodosla su rjeSenja koja ¢e predloziti poboljSanje postojeceg prometnog pristupa.

Za zonu B1 potrebno je izraditi idejno prometno rjesenje regulacije prometa koje ce
obuhvatiti prilaze svim stambenim gradevinama. Idejno rjeSenje mora sadrZavati sve elemente prometne
infrastrukture i organizacije prometnih tokova. U prijedlog rjeSenja potrebno je sagledati sve postojece i
buduce planirane sadrzaje te predvidjeti prometnu potraznju u buduénosti.
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7.3. KONTAKTNA ZONA - ZONA B2

Rjesenjem kontaktne zone natjecaja (Zona B2) ocekuje se promisljanje sljedecih tema:
Povezivanje gradskih prometnih terminala

- integralno sagledavanje fizickog i prometnog povezivanja gradskih prometnih terminala
(Zeljezni¢ko stajaliste , Karlovac centar”, autobusni kolodvor, autobusno stajalite
TrZnica, stanice gradskih bicikla i dr.)

- povezivanje i ostvarenje logicnih pjesackih tokova s posebnim naglaskom na
omogucavanje pristupacnosti za osobe s invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti,

- povezivanje s parkirnim povrsinama (otvorena parkiralista na ulicama, planirane javne
garaze)

Promisljanje mogucnosti bolje organizacije autobusnog kolodvora

- anketno sagledavanje problematike autobusnog kolodvora (kapacitet, mogucnosti
prometnog pristupa autobusa, mogucnosti pristupa automobilom) te promisljanje
mogucnosti bolje organizacije,

- uzoni kolodvora potrebno je omoguditi kontinuitet pjesackog i biciklistickog prometa duz
Prilaza Veéeslava Holjevca
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Prijedlozi za poboljSanje oblikovanja drZavne Zeljeznicke infrastrukture

- uzimajudiu obzir planiranu rekonstrukciju Zeljeznic¢ke pruge (dogradnja drugog kolosijeka,
izgradnja vijadukta, izgradnja stajaliSta) moguce je dati prijedloge za poboljsanje
oblikovanja u zoni B2, uZeg gradskog srediSta (elementi zaStite od buke); osnovni
gradevinski elementi planiranog zahvata se zadrZavaju (tehni¢ka rjeSenja vijadukta i
stajaliSta predmet su tehnicke dokumentacije Zeljeznicke infrastrukture u nadleZnosti
upravitelja Zeljeznicke infrastrukture);

- prijedlog zida za zastitu od buke mora biti visine 3,5 metra (prema do sada izradenoj
dokumentaciji) i taj uvjet je potrebno zadrzZati. Zbog sufinanciranja radova iz EU fondova
prijedlog oblikovanja zidova zastite od buke mora biti i financijski opravdan;

Anketno rjeSenje stambeno-poslovne zgrade na Trgu hrvatskih branitelja

- uzimajudi u obzir karakter i kapacitete prostora predlozZiti moguénost gradnje stambeno-
poslovne gradevine na Trgu hrvatskih branitelja (preko puta Kauflanda) — provjera
programa i eventualne potrebe za izmjenama GUP-a.
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8. SADRZAJ NATJECAIJNOG RADA
A Graficki dio
Tema i obuhvat prikaza Mijerilo
Sira zona obuhvata (ukljuéuje zone A, B1 i B2) — ANKETNI DIO
1. Situacija Urbanisticko-arhitektonska i prometna 1:2000

koncepcija te koncept pejsaznog uredenja
Sireg podrucja obuhvata

2. ldejno rjeSenje prometne
organizacije Sireg podrucja

1. RjeSenje prometne organizacije cijelog
obuhvata (zone A, B1, B2): kolni promet,
pjesacki i biciklisticki promet, prometni
terminali, promet u mirovanju

2. Idejno prometno rjesenje zone B1

Sheme, skice

3. Idejna urbanisticko-
arhitektonska rjesenja odabranih
zahvata u prostoru

Ovisno o fokusu rada, prikazati po odabiru:

- prijedlog oblikovanja bukobrana
Zeljeznickog vijadukta (zona B2)

- idejno rjeSenje autobusnog kolodvora
/autobusnog terminala

- idejno rjeSenje zgrade na krizanju Trga
hrvatskih branitelja i Ulice Ivana
Mestrovica (urbanisticki program)

1:500 ili drugo
prikladno mjerilo

4. Prostorni prikazi uzeg i Sireg
podrucja obuhvata

UZa zona obuhvata (ukljucuje zonu A) -NAZOROVA

ispod trga ,,Nazorova“

5. Situacija uZe zone obuhvata Urbanisticko-arhitektonsko i prometno 1:1000
rjeSenje, pejsazno uredenje zone A
Urbanisticko rjeSenje trgova unutar zone A 1:500
6. Idejno arhitektonsko rjeSenje  [Tlocrti karakteristicnih etaza, presjeci, pogledi (1:200
zgrade ,Centar Nazorova“ Karakteristi¢ni presjek (detalj) procelja 1:25
7. ldejno rjesenje javne garaze Tlocrti etaze/etaza, presjeci, pogledi 1:200

8. Karakteristicni detalji
poplocenja i urbane opreme,
rasvjete trga Nazorova i dr.

9. Prostorni prikazi uze zone
obuhvata s naglaskom na
Nazorovu
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UZa zona obuhvata (ukljucuje zonu A) - SARAJEVSKA

Situacija uZe zone obuhvata vidi pod r.br. 5.

UZa zona obuhvata (zona A) mora biti prikazana cjelovito

10. Idejno arhitektonsko rjesenje [Tlocrti karakteristi¢nih etaza, presjeci, pogledi

1:200

garaze ,Sarajevska“ Karakteristi¢ni presjek (detalj) procelja

1:25

11. Karakteristic¢ni detalji
poplocenja i urbane opreme,
rasvjete trga uz trznicu i dr.

12. Prostorni prikazi uze zone
obuhvata s naglaskom na
Sarajevsku

B Tekstualno obrazloZenje s iskazom povrsina
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9. PODLOGE

Katastarska podloga Sire zone obuhvata
Ortofoto snimak Sire zone obuhvata
Geodetski snimak uZe zone obuhvata
Ortofoto snimak uZe zone obuhvata

PwnNpeE

v

Fotodokumentacija — snimci iz zraka
6. Fotodokumentacija

7. Arhitektonski snimak postojeéeg pothodnika s poslovnim prostorima
8. Uvjeti Hrvatskih Zeljeznica s gradevinskim elementima vijadukta i stajalista ,, Karlovac centar”

Prikaz podloga dostupan je na CD-u u prilogu.
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